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1. Introducere

Aceastd sectiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerintelor pe baza cirora
fiecare Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnicd si Propunerea Financiard) pentru
realizarea serviciilor care fac obiectul Contractului ce rezulti din aceasti proceduri.

In cadrul acestei proceduri, Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere

S.A. (CN.ALR. S.A)) indeplineste rolul de Autoritate Contractants, respectiv Achizitor/
Beneficiar in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisa intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificati explicit in alt capitol, trebuie interpretati
ca fiind mentionati in toate capitolele unde se considera de ciitre Ofertant ci aceasta trebuia
mentionaté pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Prezentul Caiet de Sarcini are ca scop achizitionarea serviciilor pentru urmitoarcle documente
obiective:

> Studiu de Fezabilitate/ Documentatie de Avizare Lucrari de Interventie (DALI)

» Proiect Tehnic pentru Implementarca Sistemelor Inteligente de Transport Inteligent
(ITS - Intelligent Transport Systems), contindnd atit partea de Proiect pentru
autorizarea executdrii lucririlor (PAC), documente necesare obfinerii Autorizatiei de
constructie, cat si partea de Proiect Tehnic de Executie

precum $i

> elaborare documentatie de achizitic a lucrarilor de executie aferente implementirii
Sistemelor ITS si asigurarea serviciilor de Consultanti (asistentd tchnic#) pe toatd
periocada de atribuire si implementare a Sistemelor ITS pentru tot tronsonul de
autostradi Al cuprins intre Margina i Nidlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint)

Elaborarea acestor documente are ca fundament ,,Setul minim de servicii ITS pe reteaua de
autostriizi din Roménia”. Acest Set minim de servicii ITS este rezultatul unui studiu comandat
de CN.A.LR. S.A,, avizat de CTE — CN.A.LR. S.A. nr. 3556 din 16 martie 2010. Acesta
reflectd necesititile de dezvoltare eficientd, sigurd si ,curatd” a retelei rutiere nationale si
armonizarea serviciilor la nivel european.

2. Contextul realiziirii acestei achizitii de servicii

Romania, In calitate de stat membru al Uniunii Europene, are in vedere ca reper strategic pentru
infrastructura de transport rutier, liniile directoare stabilite de Uniunea Europeana.

Acordul de parteneriat dinfre Roménia gi Uniunea Europeand, prevede politicile fundamentale
care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Roménia si alte tri ale
Uniunii Europene, pentru a promova competitivitatea, convergenta si cooperarea si pentru a

incuraja o cregtere inteligentd, durabild si favorabila prin stabilirea unor prioritati nationale de
investitii specifice.

Roménia, ca stat membru al Uniunii Europene, trebuie si dezvolte si si actioneze in sensul
consolidarii coeziunii sale economice si sociale, administrindu-si Tn acest sens politicile gi
dirijindu-le spre atingerea obiectivelor.

In cadrul programului de constructii de noi autostrizi/drumuri expres si de reabilitare a celor
existente, Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeazi
Sistemele ITS, ca optiune majord de crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitdrii
impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.
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Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor
care asiguri atit monitorizarea si managementul refelei rutiere cét si informarea participantilor
la trafic,

Pentru o implementare cit mai corectd a acestor sistemele inteligente de transport, este necesari
o0 documentatie cdt mai completd §i mai corectd pentru fiecare sector de autostradi in parte,
prezentul Caiet de sarcini stind la baza obtinerii acestei documentatii.

Sistemele ITS ce vor trebui sd fie continute in Proiectul Tehnic vor trebui si contribuie la
uniformizarea, la nivel de Uniune Europeana, a serviciilor de informare a participantilor la
trafic i a managementul retelei rutiere, si vor asigura furnizarea serviciilor de mai jos:
Servicii de informare privind evenimentele n timp real i avertiziri

Servicii de informare privind conditiile de trafic

Servicii de informare privind limitele de viteza

Servicii de informare asupra timpului de cilatorie

Servicii de control al respectirii legislatiei privind viteza

Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere

Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare

Servicii de management al incidentelor rutiere

Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale i de mirfuri periculoase
Servicii de informare §i management a parcirilor pentru vehicule de transport marfi
Servicii de monitorizare §i control a greutiiii si gabaritului vehiculelor

Servicii de monitorizare, sigurantd si securizare a infrastructurii

Toate aceste servicii ITS trebuie si fie implementate prin intermediul sistemelor ITS de pe
sectoarele de autostradi si s aibi toate functiile de bazi pentru dezvoltari ulterioare.

Se va fine cont ca sistemul ITS si fie compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
montorizate, respectiv infrastructura rutierd si trafic, o retea de echipamente §i module pentru
achizitia datelor, o retea de unitifi locale de procesare a datelor, o retea de comunicatii pentru
transmiterea datelor si informatiilor intre componentele sistemului legate la Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica, care va trebui dimensionat astfel incét sa faci fafil integrarii
tuturor sistemelor de pe sectorul descris Tn prezentul Caiet de Sarcini.

Documentele relevante in materie de politici de bazi, referitoare la implementarea sistemelor
inteligente de transport in Roménia sunt:

e Planul de actiune ce priveste punerea in aplicare a sistemelor de transport inteligente
in Europa — COM 2008 886 final din 16.12.2008;

e Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010 privind implementarea Sistemelor de
Transport Inteligente, in domeniul transportului rutier si interfetele cu alte moduri de
transport;

¢ OG nr. 7/25.01.2012 — privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport
(transpunerea Directivei ITS 2010/40/UE, in legislatia nationals).

Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010, de instituire a cadrului pentru
implementarea sistemelor de transport intcligente in domeniul transportului rutier si pentru

interfetele cu alte moduri de transport [2010/40/EU], stabileste actiunile prioritare dupi cum
urmeazi:

a) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la cilatoriile
multimodale;
b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic;
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¢) datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cénd este

posibil, a unor informatii minime universale In materie de trafic, referitoare la siguranta
rutieri;

d) furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul UE;
e) furnizarea unor servicii de informare referitoare la spatii de parcare sigure pentru

camioane si vehicule comerciale;

f) furnizarea unor servicii de rezervare de spatii de parcare sigure pentru camioane si

vehicule comerciale.

Pentru actiunile prioritare a), b), c), d), si ¢) sunt deja elaborate, si cu contributia expertilor
roméni, urmétoarele Regulamente Delegate de completare a Directivei ITS:

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 886/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013,
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in
ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit,
atunci c¢énd este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutiers;

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 885/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013,
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
privind ITS in ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la locuri
de parcare sigure §i securizate pentru camioane si vehicule comerciale;
REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 305/2013 AL COMISIEI din 26
noiembrie 2012 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall
interoperabil la nivelul UE;

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 2015/962 AL COMISIEI din 18
decembrie 2014, de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in
timp real cu privire la trafic;

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 2017/1926 AL COMISIEI din 31 mai
2017, de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului
in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la
ciilitoriile multimodale;

Existd gi alte documente de reglementare europene care completeazi cadrul de implementare a
serviciilor ITS:

o]

o]

Q

Q

Rezolutia Consiliului nr. 15504/2010, privind combaterea si prevenirea criminalitatii in
domeniul transportului rutier de marfs, precum si amenajarea unor spatii de parcare
securizate pentru camioane;

Rezolutia 3043/2010 a Consiliului Uniunii Europene, privind prevenirea si combaterea
furturilor de marfa si furnizarea de parciri securizate;

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului si a Consiliului European privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

A European Strategy for Data - COM(2020) 66 final — 19.02.2020

De mentionat, ca desi serviciile sunt stabilite in anul 2010, ¢le sunt in continuare valabile.
Nivelul calitativ si de interoperabilitate pe reteaua rutierd europeani se actualizeazi continuu.

De remarcat cd in acest proces de actualizare ITS, a fost definit conceptul si functiile de bazi
ale Punctului National de Acces pentru date rutiere, care si constituie o bazi unici de date
rutiere statice si dinamice, deschisi, care sa primeasci datele atit de la infrastructura ITS, cat
si de la alti operatori, astfel incét apoi si fie reutilizate pentru alte servicii.Punctul National de
Acces, infiinfat de CN.A.LR. S.A,, este in faza de implementare si testare si va fi operational
pana la sfirsitul anului 2020, Acesta nu modificd setul de servicii §i subsistemele ITS, dar
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adaugi necesitatea ca datele rutiere din Centrele de Monitorizare si Informare de pe autostrizi

sa transmitd datele rutiere §i de trafic, in format armonizat DATEX, la Punctul National de
Acces.

2.1. Informatii despre Autoritatea Contractanta

Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o unitate de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneazi sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazi de gestiune economici si autonomie
financiard, potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nafionale de
Autostrdzi §i Drumuri Nationale SA prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania, aprobati prin Legea nr. 47/2004, completati prin OUG
nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Romdnia - S.A. gi infiinfarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere
- 8.A,, precum si modificarea si completarea unor acte normative.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. , avand sediul in Bdul
Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti Romania cod postal 0101873, email;
office@andnet.ro este Beneficiarul final al acestui Proiect.

CN.ALR. are ca obiect principal de activitate: construirea, intrefinerea, repararea,
administrarea §i exploatarea autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutierd definite conform legii, in scopul
desfasurérii traficului rutier in conditii de siguranti a circulatiei.

2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea serviciilor

Cregterca volumului transportului rutier in Uniunea Europeand, asociat cu cresterea economiei
europene si a cerintelor de mobilitate ale cetitenilor sunt cauzele principale ale cregterii
congestiei pe reteaua de drumuri nationale, cresterii consumului de energie, precum si ale unor
probleme sociale $i de mediu. Rispunsul la aceste provocri majore nu s¢ poate limita la
masurile traditionale, cum ar fi extinderea infrastructurii de transport rutier existente. Progresele
inregistrate Tn domeniul aplicirii tehnologiilor informatiei si comunicatiilor la alte moduri de
transport ar trebui si se reflecte in prezent in evolutiile privind deplasarea pe drumurile publice.

Sistemele ITS au ca scop furnizarea de servicii inovatoare privind diferitele tipuri de transport
$i management al traficului si permit diversilor utilizatori sa fic mai bine informati si sa
foloseascd retelele de transport intr-un mod mai sigur, mai coordonat si mai "inteligent".
Sistemele ITS integreazi partea de telecomunicatii, electronica si tehnologiile informatiei cu
ingineria transporturilor, in vederea planificérii, proiectiirii, operdrii, intrefinerii si gestiondrii
sistemelor de transport.

Comisia Europeani a facut un pas important in directia implementdrii i utilizirii Sistemelor
ITS 1n transportul rutier (cét si pentru interfetele cu alte moduri de transport), prin adoptarea
Planului de actiune ITS, in cadrul ciruia au fost identificate mai multe provociri majore in
domeniul transportului rutier. Aceste provocari sunt chiar mai presante, ludnd in considerare
faptul cé rata de crestere prognozati in perioada 2000-2020 este de 50% pentru transportul de
mirfuri, $i 35% pentru transportul de cilitori.

Planul de Actiune a propus o serie de masuri specifice, inclusiv propunerea elabordrii Directivei
ITS. Directiva ITS 2010/40/UE a fost adoptati pe 7 iulie 2010, pentru a accelera dezvoltarea
unor tehnologii de transport inovatoare in intreaga Europ3. Aceastd Directivd constituie un
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instrument important pentru coordonarea implementérii STI in Europa. Aceasta urmireste si
stabileascd interoperabilitatea si integrarea serviciilor ITS, permifind totodati statelor membre
libertatea de a decide in ce tipuri de sisteme s investeasca conform nevoilor specifice.

In sensul prezentei directive, urmitoarele domenii constituie domenii prioritare pentru
elaborarea gi utilizarea de specificatii §i standarde:

Utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de cilitorie;
Continuitatea serviciilor ITS de management al traficului si al marfurilor;
Aplicatiile ITS pentru siguranta si securitatea rutiera;

Asigurarea legdturii vehiculului cu infrastructura de transport.

fn momentul de fat3, in cadrul Centrului de Intretinere si Coordonare Pecica exist Centrul de
Monitorizare si Informare (CMI) asupra traficului rutier ce se desfdsoard pe tronsonul de
autostradd Arad-Nadlac lot 1 §i 2 inclusiv VO Arad. Tot aici vor trebui s3 ajungi toate fluxurile
informationale de interes in ceea ce priveste traficul rutier de pe intreg sectorul Margina-Nidlac,
astfel Incit si se asigure informarea rapid si eficient3 cu privire la starea efectivi a drumurilor,
valorile de trafic, conditiile meteo, avertiziri, controlul greutitii si gabaritului vehiculelor, etc.
Totodatd se are in vedere realizarea legiturii din punct de vedere a continuititii comunicatiei
cu echipamentele/ sistemele ITS implementate pe sectoarele de autostradi A1 Margina — Lugoj
lot 1, 5i 2, A1 Lugoj — Timisoara lot 1 si 2, Al ByPass Arad, Al Arad —Nidlac lot 1 si 2 dar si
a celor ce vor fi instalate pe sectorul de autostrada Al ~Timigoara - Arad si A6 Lugoj - Balint.

In urma realizirii implementarii sistemului ITS conform celor menfionate mai sus, rezulti ci
prin implementarea acestui proiect se va ajunge la o utilizare de 100 % a sistemelor ITS pe
intreg sectorul de autostradi de la Margina la Nidlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de ciitre Autoritatea Contractanti

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012

»Regulament privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei Transeuropene de

Transport”. Orientérile privind infrastructura de transport rutier prevad, in sectiunea 3. articolul

22., c¢i la promovarea proiectelor de interes comun, legate de infrastructura rutierd, este

necesara:

- acordarea prioritatii aspectelor privind imbunititirea sau mentinerea calititii infrastructurii
din punct de vedere al sigurantei, securititii si eficientei, al rezistentei in fata dezastrelor, al
continnitifii fluxurilor de trafic;

- promovarea dezvoltirii tehnologiilor inovatoare, promovarea sigurantei rutiere, utilizarea
informérii multimodale si gestionarea traficului pentru a permite functionarea sistemelor
integrate de comunicare;

- asigurarea unui spatiu de parcare adecvat pentru conducétorii vehiculelor comerciale, in
conditii de siguranti §i securitate.

Efectele pozitive asteptate de ciitre Autoritatea Contractantd, in urma utilizdrii Studiului de
Fezabilitate/ DALI si a Proiectului Tehnic ce va fi elaborat In baza prezentului Caiet de Sarcini
includ, dar nu se limiteazi la aspecte, precum;

o imbunititirea/ cresterea sigurantei rutiere prin prevenirea accidentelor rutiere
(managementul traficului, sisteme on-board etc.);

o scidderea numdérului de accidente, gravitatea lor, precum s§i scurtarea timpului de
interventic pentru servicii de urgenti (gestionarea vitezei, monitorizarea stirii soferului,
controlul traficului, detectarea incidentelor, sisteme anti-coliziune etc.);
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o reducerea congestiei (management al traficului, informatii de célitorie, managementul
transportului public, managementul incidentelor si al situatiilor de urgenta etc.);

o reducerea timpului de cilatorie, precum si organizarea din timp a acesteia;

o monitorizarea si protectia mediului (monitorizarea poludrii/ reducerea emisiilor de
dioxid de carbon, managementul traficului);

o cresterea eficientei operationale si a productivititii (localizare automati a vehiculelor,
managementul flotei, sisteme de plati automate ete.);

o cresterea confortului cilatoriilor (informatii despre trafic in timp real, ghidare dinamici,
localizare automati a vehiculelor etc.);

o reducerea distrugerii partii carosabile.

2.4. Alte initiative/proiecte/programe asociate cu aceastii achizitie de servicii

fn urma achizitionarii documentatiei mentionate, C.N.A.LR. S.A. va trece la urmitoarea fazi,
respectiv la achizifionarea lucririlor de implementare a sistemelor ITS, aceasta presupundnd
instalarea sistemelor acolo unde situatia o impune, verificarea si reabilitarea sistemelor ITS pe
sectoarele unde acestea au fost deja implementate, dar nefiind integrate in Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica, nu au fost funtionale, precum si partea de canalizatie si
comunicatie ntre echipamentele ITS si/sau echipamente si CMI Pecica si realizarea unui
upgrade pentru Centrul de la Pecica astfel incit acesta si fie capabil si gestioneze si s
monitorizeze intregul sistem ITS cuprins Intre Margina gi Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Baling).

2.5. Cadrul general al sectorului in care Autoritatea Contractanti isi desfisoara
activitatea

C.N.ALLR. S.A. asigurd implementarea programelor de dezvoltare unitari a refelei de drumuri
publice, in concordanti cu strategia Ministerului Transporturilor, avind ca obiective principale
atét proiectarea, construirea, modernizarea §i reabilitarea drumurilor de interes national, cét si
administrarea si intretinerea drumurilor de interes national, in scopul desfisurarii traficului
rutier in conditii de sigurantd a circulatiei.

in teritoriu, CN.A.LR. 8.A. are in subordine 7 Directii Regionale de Drumuri si Poduri si
anume: DRDP Bucuresti, DRDP Craiova, DRDP Timigoara, DRDP Cluj, DRDP Bragov,
DRDP Iagi, DRDP Constanta i un Centru de Studii Tehnice Rutiere si Informatica— CESTRIN.

2.6. Factori inferesafi si rolul acestora

Factorii interesati in implementarea contractului aferent prezentului Caiet de sarcini sunt
Compartimentele interne ale Autorititii Contractante, specializate in gestionarea si
monitorizarea sistemelor ITS. Acestia vor utiliza documentatia livratd in baza contractului
aferent acestui Caiet de Sarcini, in vederea achizitiondrii serviciilor necesare functionirii
neintrerupte a sistemelor ITS pe tot sectorul de autostradd Al Margina ~ Nidlac (inclusiv A6
Lugoj-Baling).

3. Descrierea serviciilor solicitate

Prin prezentul proiect se doreste obtinerea documentatiei, dupd cum urmeaz:
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» Studiului de Fezabilitate/ Documentatiei de Avizare Lucriri de Interventie (DALI),
tinénd cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, legi etc.), inclusiv avizarile legale necesare;

Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistenti
tehnicd pina la, inclusiv, obtinerea autorizatici de constructie de citre Autoritatea
Copntractanti;

Proiectul Tehnic de Executie (PTE) {inind cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei Tn vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.);

» Pregitirea, finalizarea si inaintarea documentatiei de achizitie si atribuire a contractului
de executie lucriri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint) (Caiet de sarcini)

Consultantd (asisten{d) pe toati perioada implementirii Sistemelor ITS in vederea
asigurdrii continuititii functiondrii acestora, incepdnd cu demararea procedurii de
achizitie a lucrarilor de executie, semnarea contractului aferent, pani Iz Receptia la
Terminarea Lucrérilor (la fnceperea perioadei de garantie aferenti implementirii
sistemelor ITS), pentru tot tronsonul de autostradd A1 cuprins intre Margina si Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Serviciile pe care ofertantul, viitor contractant/ Prestatorul le va presta si realiza, in conformitate
cu prezentul caiet de sarcini, cu prevederile HG nr. 907/2016, cu respectarea legislatiei si
reglementirilor tehnice curente in vigoare si in baza aplicirii unor metodologii relevante, bazate
pe cele mai bune practici nafionale si internationale in domeniul infrastructurii de transport,
respectiv al implementérii sistemelor ITS pe autostrizi, pentrn elaborarea Studiului de
Fezabilitate/ DALI, inclusiv proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor cu respectarea
legislatici in vigoare, vor include, dar nu se vor limita la acestea: activitati, investigatii, servicii
de proiectare, analize, evaluari, studii, etc. si care sunt descrise in cele ce urmeaza.

Prestatorul va presta, va descrie §i va prezenta serviciile descrise in capitolele de mai jos, in
conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 si cerintelor din prezentul caiet de sarcini.

Studiul de Fezabilitate (SF)/ DALI va stabili necesitatea si oportunitatea Proiectului si va defini
un Proiect robust, temeinic analizat, adaptat nevoilor si pregitit din punct de vedere tehnic,
Juridic, financiar, social, economic, din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc., in scopul
prezentului Proiect.

Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea misurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul/alocarea riscurilor Proiectului
in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si recunoscute ale
managementului riscurilor proiectelor in sectorul rutier.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daci sunt necesare in
vederea indeplinirii scopului Proiectului), firdi a solicita alte costuri suplimentare,
Beneficiaruiui.

Prin intermediul echipamentelor ITS ce intrd in alcituirea subsisiemelor, se face colectarea
datelor necesare monitorizirii, analizirii, informarii, gestiondrii situatiilor etc., precum si
informarea participantilor la traficul rutier.

Aceste documente sunt necesare in vederea achizitiondrii lucrdrilor de implementare,
interconectare la CMI Pecica si functionare continud a sistemului ITS pe intregul sector de
autostradd Al cuprins intre Margina i Nadlac (inclusiv A6 Lugoj — Balinf). Aceasta presupune
ca in Proiectul Tehnic sa se tind cont de faza in care, fiecare sector se gaseste la aceasti dati si
sd se finalizeze, astfel incdt, prin respectarea acestuia in faza de implementare, si se obtini
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rezultatul dorit de cétre Achizitor, respectiv o functionare continua si neintrerupti a acestui
sistem. In acest sens, Proiectul tehnic va trebui sa contind, dupi cum urmeazi:

Al Margina- Lugoj, aproximativ 43 km - verificarea stirii fizice si functionale a
sistemului ITS, remedierea disfunctionalititilor (acolo unde este cazul), precum si
integrarea lui la CMI Pecica; studiul referitor la partea de interconectare la Centrul de
Monitorizare si Informare Siligte face obiectul prezentului caiet de sarcini;

Al Lugoj-Timigoara, aproximativ 35 km de autostradd — verificarea stirii fizice si
functionale a sistemului ITS, remedierea disfunctionalitatilor (acolo unde este cazul),
precum si integrarea [ui la CMI Pecica; Studiul referitor la partea de implementare a
sistemelor ITS i de interconectare la Centrul de Monitorizare si Informare Pecica face
obiectul prezentului caiet de sarcini;

Al Timigoara - Arad, aproximativ 32.50 km de autostradi — verificarea continuititii
canalizatiei (si remedierea eventualelor discontinuitii), instalarea echipamentelor ITS
precum si lucréri necesare realizirii conexiunii de alimentare cu energie electrici ale
echipamentelor ITS; Acest sector este dotat doar cu canalizatie pentru FO si FO. Studiul
referitor la starea actuald de implementare a echipamentelot/sistemelor ITS si partea de
interconectare la Centrul de Monitorizare i Informare Pecica face obiectul prezentului
caiet de sarcini;

Al Bypass Arad, aproximativ 9 ki de autostradi - verificarea starii fizice si functionale
a sistemului ITS, remedierea disfunctionalititilor (acolo unde este cazul), precum si
integrarea totald la CMI Pecica; Sistemele ITS sunt partial integrate la Centrul de
Monitorizare si Informare Pecica;

Al Arad - Nidlac, aproximativ 39 km de autostradd - verificarea stirii fizice si
functionale a sistemului ITS, remedierea disfunctionalititilor (acolo unde este cazul).
Sistemele ITS sunt integrate la Centrul de Monitorizare si Informare Pecica;

A6 Lugoj — Balint, aproximativ 10,50 km de autostrad3 — pe acest sector de autostradi
este necesari canalizatia pentru FO, instalarea FO, lucriri necesare realizirii conexiunii
de alimentare cu energie electricdi ale echipamentelor ITS, utilarea cu
echipamente/subsisteme ITS cit si integrarea in CMI Pecica. Studiu referitor la partea
de implementare a sistemelor ITS si de interconectare la Centrul de Monitorizare si
informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini;

pentru a putea monitoriza si gestiona toate echipamentele si sistemele ITS de la Margina
la Nadlac (existente i care vor urma a fi instalate), este necesar ca pentru CMI Pecica
sd fie ficut un upgrade atdt din punct de vedere hardware cét si software. Studiul
referitor la dezvoltarea CMI Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

In continuare vor fi enumerate un minim de caracteristici obtinerii documentatiei solicitate:

a) Specificatii functionale minime
in editarea documentatiei solicitate, va trebui sa se tiné cont de faptul ci sistemul ITS constituie
un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si a traficului rutier in
scopul cresterii eficientei activititii de administrare si operare a C.N.A.LR. S.A., pentru toate
sectoarele de autostradi aflate pe Reteaua Trans-Europeani de Transport Rutier. Acesta trebuie
sd acopere urmétoarele arii de functionare:

» culegere de date:

» Functii de culegere a datelor de trafic: numir de vehicule, clasificarea
vehiculelor, viteza de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;

e Functii de culegere a datelor meteorologice;

* TFunctii de culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si
starea echipamentelor componente ale sistemelor (securitate);
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* Functii de culegere a datelor de identificare a vehiculelor.

Prin solutiile de detectie adoptate se vor indeplini cerintele de numirare a vehiculelor,
clasificarea acestora in functic de lungime si viteze de deplasare, gabaritul si densitatea
traficului. Vor fi instalati si senzori meteo care sii furnizeze toate informatiile solicitate
prin caietul de sarcini,

> comunicatii:

» Functii pentru asigurarea comunicatiilot/conectirii intre senzori si
echipamentele de transmiterea datelor (switch-uri),

* Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre echipamentele de transmitere si
unitdtile locale de procesare;

» Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre unititile locale si CMI Pecica.
Refeaua de comunicatii trebuie si permitd functionarea la capacitate maximi a tuturor
echipamentelor ITS din cadrul sistemului. Reteaua de comunicatii trebuie astfel
realizata incét intarzierile transmiterii informatiilor si fie minime.

> procesare date:

» Functii de procesare locald a datelor — datele culese de la senzori vor fi procesate
la nivelul senzorilor (daca acestea au capacitatea de procesare necesari) sau a
unitafilor locale pentru a popula baza de date locali i ulterior cea centrald prin
sincronizare. Procesarea datelor se va face dupi aceleasi principii ca la datele
procesate centralizat;

» Functii de procesare centralizati a datelor — datele din baza de date centrala vor
fi prelucrate dupd tipul datelor (respectiv a categoriei de senzori care le
furnizeazi) astfel:

o Date de trafic: numdr, categorii de vehicule, viteza, dimensiuni $i imagini
cu vehicule/situatii extreme (congestii, accidente, calamitati etc.);

o Date meteo: starea de inghet pentru o arie monitorizata, grosime strat de
gheatd, grosime strat de zipadi, vizibilitate, cantitatea de precipitatii,
directia vintului, viteza vantului, temperaturd, umiditatea relativi a
aerului.

¢ TFunctii de stocare a datelor si arhivare

o Stocarea datelor se va realiza in 6 baze de date: BD pentru date de trafic,
BD pentru date meteo, BD de monitorizare video, BD pentru
interogiri/rapoarte, BD pentru alarme/impunerca legilor, BD date
administrative;

o Arhivarea datelor se va face saptimanal, iar arhivarea se va face pe medii
speciale, cu exceptiile care vor fi mentionate in cazul datelor provenite
din fluxurile video de trafic si securitate.

Arhitectura sistemului va permite atit procesarea si stocarea locald a informatiilor, cét si
procesarea §i stocarca centralizati a acestora, prin prelucrarea lor obtinindu-se rapoarte,
statistici, istorice si alte informatii. Informatiile furnizate de echipamentele ITS vor fi transmise
in Centrul de Monitorizare si Informare, fiind procesate §i stocate acolo, dar putdndu-se
transmite comenzi sau mesaje $i din acest centru citre echipamente.

Arhivarea datelor se va face sdptimdénal, iar arhivarea se va face pe medii speciale, cu exceptiile
care vor fi mentionate in cazul datelor provenite din fluxurile video de trafic si securitate. Nu
se va face arhivarea pe suport extern. Sistemul unic de stocare va avea un sistem de protectie a
datelor/inregistrarilor in cazul defectirii hardware a mediului de stocare (sistem RAID).
Capacitatea sistemului unic de stocare va fi suficientd pentru fnregistrarea tuturor camerelor
video de securitate la o ratii de 2 Mbps timp de 30 zile si pentru fregistrarea tuturor camerelor
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CCTV la o rata de 6 Mbps timp de 30 de zile. Inregistrarea se va face cu rescrierea ciclici a
datelor vechi.

> Interfatare:

Sistemul de Monitorizare Trafic trebuie si accepte informatii de trafic /evenimente de la alte
Centre de Monitorizare/ Management/ Informare asupra Traficului.
Se va analiza si realiza schimbul de date cu urmitoarele sisteme:

» Centrele de Monitorizare deja existente

¢ Centrul de Informare al Politiei Rutiere — Infotrafic

» Agenfia Nationala de Meteorologie

» Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd — IGSU

» Punctul National de Acces (format DATEX II)

¢ Transfrontalier cu Ungaria i Bulgaria (format DATEX II)

Pentru sistemele cu care pot fi schimbate date, datele furnizate de ciitre aceste sisteme vor fi
transformate din formatul propriu fieciiruia dintre ele in formatul intern folosit de Sistemul de
Monitorizare Trafic.

Sistemul de Monitorizare Trafic va trebui si aiba capabilitatea generald de a utiliza impreuni
si a face schimburi de date cu alte Centre Europene de Control al Traficului.

Schimbul de date cu exteriorul va fi bazat pe o platformi XML deschisi, conform standardului
DATEX II (ultima versiune la data implementarii).

Sistemul va fi capabil sa transmitd in format DATEX II toate evenimentele de trafic, valorile
de trafic si datele meteo exitente in sistem, catre alte centre.

Sistemul va fi capabil si primeasca in format DATEX I evenimentele de trafic, valori de trafic
si date meteo existente in alte sisteme. In cazul in care acestea se afli in zona de acoperire a
centrului, aceste date vor fi prelucrate de catre sistem si afisate citre operatori, in acelagi mod
ca informatiile generate intern.

b) Subsisteme componente

Pentru colectarea informatiilor necesare si informarea participantilor la trafic, vor fi utilizate
urmatoarele subsisteme:

e Subsistemul de monitorizare a traficului
— utilizand tehnologia video — VEH
Subsistemul de contorizare bazat pe tehnologie video, va fi instalat in numir de minim 2 buciti
intre doud noduri rutiere si va oferi minim urmitoarele date: viteza vehiculelor, numirul de

vehicule, clasificarea vehiculelor, directia si gradul de ocupare, in functie de distanta intre
vehicule.

Subsistemul este alcituit din urmatoarele componente:

o Modul de detectie (modulul de detectie poate fi integrat si in camera video);
o Camera video 1P de inalti rezolutie (minim FullHD).

Sistemul de monitorizare a traficului cu tehnologie video va realiza si detectia automatii a
incidentelor prin analizi de imagine. Datele de trafic si alarmele generate de detectia
incidentelor se vor transmite in Centrul de Monitorizare.

— utilizand bucle inductive — CS

Trebuie folosite sisteme de mésurare cu bucle inductive care si permitd misurarea vitezei si
clasificarea vehiculelor la viteze mari. In general sc instaleaza inainte si dupi nodurile rutiere,
pe bretelele de acces/icsire de pe autostrada si in zone speciale ce trebuiesc monitorizate din
punct de vedere a traficului, in zone fara curburi §i fard deniveldri. Sistemul va permite




colectarea urmitoarelor tipuri de date: viteza vehiculelor, numarul de vehicule, clasificarea
vehiculelor, directia gi distanta intre vehicule in secunde.

Buclele inductive vor putea detecta atat autovehicule care se deplaseazi In sensul normal de
circulatie, cit si autovehicule care se deplaseazi pe contrasens.

Sistemul trebuie sa aibd functii de generare a alarmelor (la distanti) n cazul in care nu
functioneazi la parametri optimi. Buclele inductive amplasate pe ruti vor monitoriza traficul
pe ambele benzi de circulatie de pe calea 1 si de pe calea 2 din fiecare locatic propusa.

Buclele inductive pentru bretele vor monitoriza traficul pentru toate bretelele de intrare si iesire
din nodul rutier de pe sectorul de autostrads.

*  Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo — METEQ

Sistemele de misurare, prognozi si avertizare meteo-rutierd (stafii meteo si senzori de inghet
la nivelul suprafetei de rulare) se vor instala in zona nodurilor de iesire din localitatile mari
catre autostradd, in zona parcirilor, in zone mlistinoase si in zone predispuse la factori
perturbatori ce pot influenta calitatea c#ii de rulare. Se vor utiliza urmitoarele denumiri:

© Stafie meteo completd (in componenta cireia vor intra pe langi senzorul de aer si 2
senzori montati in suprafata carosabild) destinati mésuratorilor gi procesirilor primare
de date meteo-rutiere (inclusiv starea suprafetei drumului); se vor instala in zona
nodurilor de iegire din localititile mari citre autostradi, in zonele mlistinoase si in zone
predispuse la factori perturbatori ce pot influenta calitatea ciii de rulare;

o Senzori de polei, independenti, montati in puncte diferite de cel al stafiei si care transmit
direct datele la Centrul de Monitorizare si Informare; se vor instala pe ambele sensuri
ale cdii de rulare, pe podurile si viaductele cu o lungime mai mare de 100 m, atét cét
specificatiile tehnice o permit.

e Subsistemul de monitorizare video — CCTV
Vor fi doua tipuri de camere video pentru monitorizare:

— Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) —
amplasate la intririle pe segmentul de autostrad3, in zona parcirilor, Tn nodurile
rutiere i in zonele cu risc de accident, pe poduri si viaducte cu o lungime mai mare
de 500 m;

— Camere CCTYV fixe, zoom manual, amplasate la ficcare aproximativ 2 Km (pentru
AlD-uri), in zonele laterale ale parcirilor si in alte amplasamente in care situatia o -
cere (ex.: poduri foarte lungi, tunel, parciri - pentru a monitoriza intreaga suprafati
etc.).

Camerele vor fi montate pe stalpi inalti sau console, dupa caz, in sectiunile specificate in caietul
de sarcini sau pe portal, consola in cazul nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea

echipamentelor la postul de concentrare se va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie
subterana.

e  Subsistemul de recunoagtere automati a numerelor de inmatriculare §i
monitorizare/penalizare rovignetd — ANPR (Automatic Number Plate Recognition)

Sistemul de recunoastere automati numere de Inmatriculare ANPR este compus din senzori
video cu procesare locald. Sistemul trebuie sé fie compatibil cu S.I.E.G.M.C.R de la CESTRIN.
In general, se instaleaza cite un set, pe aceeasi consold cu WIM si/sau SPEED.

Sistemul de senzori §i procesare locali va fi alcatuit din urmitoarele componente:

» Detectori de vehicule
e Cameri video
e Unitate centrald de calcul
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Camerele vor fi montate pe stilpi inal(i sau console, dupd caz sau pe portal, consoli in cazul
nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea echipamentelor la postul de concentrare
se va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie subterani.

Sistemul ANPR va fi folosit in cadrul sistemului ROVIGNETA si in cadrul sistemului de
Céntarire a vehiculelor in miscare WIM.

fn cadrul sistemului ROVIGNETA se va amplasa céte o camerd pentru fiecare sens si banda de

circulatie, exclusiv pe banda de urgenta. Se va face interfatarea cu sistemul actual de rovignetd
la nivel hardware si software.

In cadrul sistemului de Cantirire a vehiculelor in migcare WIM se va amplasa céte o cameri
pentru fiecare banda de circulatie, pe calea pe care este montat sistemul WIM. Se va face
interfatarea la nivel hardware si software cu sistemul de cAntirire WIM instalat la pozitia
kilometricd respectivi. Camerele ANPR vor citi din fati, numercle de inmatriculare ale
autovehiculelor.

o  Puncte de concentrare — CONC

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gizdui echipamentele necesare tuturor
subsistemelor amplasate in nodul respectiv. Punctele de concentrare vor fi amplasate
aproximativ la fiecare 2 Km sau acolo unde situatia o impune.

Alimentarea punctelor de concentrare, pentru toate echipamentele ITS se va face de la reteaua
nationald de energie electrica. Pentru nodurile care vor contine echipamente ITS, consumatori
mici de energie (ex.: AID, camere CCTV, etc.) alimentarea se va face de la sisteme cu panouri

solare si acumulatori tampon iar backup-ul se va realiza prin bransarea acestora la reteaua
nationald de energie electrica.

Reteaua electricd trebuie dimensionatii astfel incit si dispund de o rezervi suplimentari de
putere de minimum 30% din valoarea puterii tuturor consumatorilor, respectiv instalatia de
iluminat si sistemul ITS concomitent.

Caracteristici ale sistemului de alimentare cu panouri fotovoltaice si acumulatori tampon

Panourile fotovoltaice vor fi instalate pe un stilp/ pilon la o indl{ime adecvati, pentru a
descuraja tentativele de furt. Ele vor fi instalate in zona Punctelor de Concentrare ale
echipamentelor cu un consum redus de energie.

In vederea interventiei rapide in caz de urgentd, acumulatorii tampon si toate echipamentele
active care constituie sistemul solar de alimentare (invertor, regulator) vor fi montati suprateran,
intr-un cabinet aflat in apropierea stilpului cu panouri solare. Acest cabinet va fi previzut cu o
fundatie din beton. Usa cabinetului va fi previzuti cu un contact magnetic conectat la sistemul
INFRA. Tot acest ansamblu va fi amplasat in incinta site-ului care va fi Tmprejmuit si
supravegheat video.

Dimensionarea sistemului de alimentare fotovoltaic va trebui sa tind cont de consumul
echipamentelor din amplasamentul respectiv, in conditiile de iradiere solard in zona in care este
amplasat, pentru toate perioadele anului.

o Subsistemul de securitate — INFRA

Sistemul de monitorizare infrastructura, securitate, detectie vandalism se instaleazi pentru toate
Punctele de Concentrare.

Vor fi instalate 3 categorii de elemente pentru asigurarea securititii si integrititii
echipamentelor:

o camere video CCTV cu IR inclus;
o senzori pentru monitorizarea accesului in dulapurile sau incintele in care sunt amplasate
- echipamente si senzori inertiali — pentru detectarea vandalismului;
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o garduri de protectie cu o iniltime de 2 m, de jur imprejurul punctelor de concentrare
(inaltime minimd 2m; stilpi cu o rezistentd crescutd in fundatic de beton; plasa gard
galvanizatd sau vopsiti electrostatic (pentru o rezistenti indelungati fmpotriva
ruginirii).

* Subsisteme de cintarire in miscare a autovehiculelor — WIM

Sistemnul de cantdrire dinamica si mésurare dimensiuni — WIM se instaleazi pe un sector de
autostradd (traseu ce nu-§i schimba directia i fird deniveléri) cuprins intre doud noduri rutiere
(fara posibilitatea de intoarcere) §i previizut cu parcare. Este preferabil ca subsistemul WIM si
fie instalat cu cel putin 5 — 6 km inainte de parcarea respectivi.

Sistemul va monitoriza toate benzile de circulatie de pe calea de circulatie specificati: banda 1,

banda 2. Pe banda 1 i 2 vor fi instalate 2 tipuri de senzori care vor miisura independent gabaritul
si greutatea,

Sistemul trebuie sd efectueze cantiirire axd cu axd, masurare dimensiuni si clasificare la vitezi
de pani la 150 km/h.

Sistemul trebuie si preia imaginea vehiculelor, indiferent de banda pe care se afli si sa
recunoascd in regim automat numdérul de inmatriculare, atdt pe timp de zi cat si pe timp de
noapte, ceatd sau ploaie, pe care trebuie sa-1 inregistreze in format text. Sistemul va prelua atat
o imagine globald a autovehiculului cét si o imagine detaliatd cu numirul de inmatriculare al
acestuia. Camera de recunoagtere a numdrului de nmatriculare al vehiculului va citi numérul
de inmatriculare, din fati. Sistemul trebuie si misoare fird contact dimensiunile vehiculelor
care circuld pe benzile 1 §i 2 si si transmitd ciitre CMI Pecica dimensiunile vehiculelor
(lungime, litime, indltime).

In zona parcirilor situate imediat dupi locatia propriu zisi a instalatiilor de precéntirire se vor
instala echipamente de tip acces point, cate unul pentru fiecare parcare. In cazul in care semnalul

acoperd la capacitate maximi ambele parciri se poate instala doar un echipament de tip acces
point.

o Subsisternul de informare cu panouri de afisare — VMS

Sistemul de informare cu privire la trafic, conditii meteo gi stare infrastructuri va fi compus din
Panouri cu Mesaje Variabile (VMS — Variable Message Sign).

Vor exista doud tipuri de panouri cu mesaje variabile:

o Panouri amplasate pe autostrada pe portaluri sau console (dimensiuni mari) — parouri
de rutd; vor fi amplasate la intrarile pe sectoarele de autostrada, inaintea nodurilor
rutiere, inaintea parcirilor, Tnaintea intrarilor in tunele, inaintea podurilor si a
viaductelor cu o lungime mai mare de cca 500 m.;

o Panouri cu mesaje variabile amplasate la intrarile pe autostradi sau la iesirile din parciri,
pe stélpi sau console cu un brat (dimensiuni mici) — panouri de bretele;

o Subsistem de transmitere a informatiilor prin RADIO

Sistemul radio analog in FM va sigura acoperirea sectiunii de autostrada cu semnal izofrecventa

in FM; proiectantul va alege locatiile statiilor de emisie, de regula doua, pentru a asigura
acoperirea;

Statiile de emisie utilizeaza in mod tipic sisteme de antene de-alungul autostrazii si vor fi
montate in nodurile situate in zona mediana, care au alimentare si acces la fibra optica; Statiile
vor transmite de regula muzica, sau vor retransmite un post central sau local; Operatorul de la
centrul de control va putea insera mesaje de trafic (de informare sau de urgenta) fie
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preinregistrate fie prezentate de operator; mesajele de trafic vor fi insotite de semnal de
prioritate transmis prin canalul RDS al radioreceptoarelor de la bord.

o Statii C-ITS

Aceastea sunt echipamente C-ITS care vor permite comunicarea autovehicul-infrastructura
(V2I), precum si infrastructura-infrastructura (I12I).

* Subsistem detectie incidente — AID (functie indepliniti de camerele video fixe montate
pentru supravegherea autostrizii)

Subsistemul asigura detectia automati a incidentelor (oprirea vehiculelor, sciderea brusca a
vitezei) intr-o zond de detectie presetati.
Subsistemul va genera alarme in cazul aparitiei unuia dintre urmitoarele evenimente:

o vehicul oprit;
mers pe contrasens;
pieton;
Incarcatura pierduti;
fum/foc/ceati;
aglomerare vehicule pe sectorul de autostradi monitorizat;

o scéderea vitezel
Subsistemul trebuie si permita definirea incidentelor pe grupuri de detectie.
Subsistemul permite monitorizarea i configurarea de la distantd a parametrilor de detectie.
Pentru fiecare alarmi in parte, trebuie definit un output personalizat.
Alarmele pentru un anumit tip de flux de trafic trebuie si poati fi activate sau dezactivate
(exemplu: dezactivarea alarmei pentru vehiculele oprite in conditii de ambuteiaj in trafic).
Subsistemul va furniza imagini (in format JPEG sau MPEG4) cu informatii pre si post
eveniment. Perioada necesari furnizarii informatiilor pre si post incident trebuie si constituie
un parametru pentru analizd. Imaginile trebuiesc stocate, astfel inct se impune posibilitatca
cautarii ulterioare a tuturor imaginilor, dintr-o listd, sortate in functie de data si ora.

» Subsistem de masurare a vitezelor de deplasare a autovehiculor — SPEED sau SE

Este obligatorie instalarea unui Sistem de misurare a vitezei, autorizat BRML, in vederea
acorddrii de sanctiuni pentru nerespectarea vitezei legale. Se pot folosi atit subsisteme ce

utilizeazi bucle inductive pentru mésurarea vitezei de deplasare (SPEED) cit si subsisteme ce
utilizeazi tehnologia Doppler (SE).

- Subsistemul de mésurare a vitezelor de deplasare — SPEED
In general, pentru detectia vitezei autovehiculelor se va instala cel putin un Subsistem SPEED

pe fiecare sector de autostrada, pe fiecare sens al ciii de rulare, de preferat pe aceeasi consoli
cu Subsistemul de cntirire Tn migcare — WIM si/sau VMS. In caz contrar, se vor utiliza
portaluri/ console speciale pentru astfel de subsisteme.

cC OO0 0 O

Sistemul de detectie a vitezei poate masura simultan viteza mai multor autovehicule care se
deplaseazi pe mai multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare
dintre vitezele detectate.

Instalarea sistemului prevede doui etape distincte:

o instalarea cu o cameri pentru recunoasterea numerelor de inmatriculare a
autovehiculelor de pe toate benzile de circulatic ale caii de rulare (banda 1 si banda 2),
plus o camer3 de context color. Camera de recunoastere a numirului de inmatriculare
al vehiculului va citi numdérul de inmatriculare, din spate;

o instalarea buclelor de detectie ce se pozitioneazi pe fiecare bandi de mers.

- Subsistemul de masurare a vitezelor de deplasare - SE
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Sistemul de detectie a vitezei poate masura simultan viteza mai multor autovehicule care se

deplaseazi pe mai multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare
dintre vitezele detectate.

Vehiculele care depagesc pragul de vitezi stabilit, sunt fotografiate cu o cameri digitald de
inaltd rezolutie. O a doua imagine poate fi imediat achizitionatd pentru a putea fi folositi ca
proba in instanti, daca este cazul. Echipamentul va putea Inregistra secvente video din timpul
detectiei. Prin intermediul retelei de telecomunicatii, echipamentul de misurare a vitezei
transmite toate datele detectate in dispecerat, unde acestea sunt procesate in vederea acordirii

sancfiunilor de contraventie. De asemenea, parametrii de functionare pot fi adresati sau
modificati de la distanti.

In momentul detectici de viteze mai mari decét limita sctata pe tronsonul pe care este amplasat
subsistemul, un trigger este trimis cétre camera video IP, iar aceasta trimite o rafali de imagini
pentru stocare.

Ansamblul contine urmatoarele componente:

. o Detector Radar

o Cameri video IP

o Aplicatie software dedicati

o Convertor RS232 to Ethernet TCP/IP, Sursi de alimentare

¢) Canalizatie fibri opticd
Pe toata lungimea sectorului de autostrad3, se vor face verificiri ale canalizatici existente, se
vor propune remedieri acolo unde este cazul §i/ sau se va proiecta o canalizatie noui aferenti
sistemului de comunicatii cu fibri opticd, acolo unde nu existi deloc.
Canalizatia va fi previzutd cu camere de vizitare si conexiune. Camerele de vizitare ale
canalizatiei vor fi din beton i vor avea urmitoarele dimensiuni: itime: 800mm (740 mm
interior), lungime: 800 (740 mm interior), iniltime: 1000 mm.
Se propune folosirea a doué tubulaturi HDPE de 110 mm diametru. Tubulatura pentru cablurile
de fibri va fi diferitd pentru tubulatura folosita pentru cablurile electrice.

Furnizorul poate propune i alte solutii de realizare a canalizatiei, atita timp cat sunt respectate
urmitoarele conditii:

o inviitor, sistemul de comunicatii va avea minim doud fibre pe doud tuburi diferite pentru
redundant si un tub de rezerva;

{ o refeava electric va fi instalatd Intr-un tub HDPE separat fatd de reteaua de fibra.

Camerele de vizitare si conexiuni aflate la fiecare aproximativ 250 m se vor dota cu capace cu
un sistem de incuiere/blocare. De la camerele de conexiune se vor realiza subtraversiri pentru
viitoarele conectari a echipamentelor ITS (panouri VMS, statii de senzori, camere CCTV si
stafii meteo).

d) Subsistemul de comunicatii date (COM)

Sistemul de comunicatii asigurd legatura intre sistemele software din Centrul de Monitorizare
si Informare de la Pecica si echipamentele amplasate in diferite locatii ale sectiunii de autostrada
la care face referire prezentul Caiet de Sarcini.

Se va folosi un sistem unitar de comunicatii pentru toate sistemele care sunt implementate
(monitorizare, informare, securitate) care sa fie compatibil 100% cu sistemul de comunicatii de
pe sectorul de autostradi Al Arad-Nidlac si care si asigure transmiterea datelor pe toatd
lungimea sectorului de autostradd de la Margina la Nidlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint,
asigurandu-se 1n acest fel integrarea in CMI Pecica.
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Sistemul de comunicatii se va baza la nivelul fizic pe comunicatii pe fibrd optici, accasta
asigurdnd bandi foarte mare necesarii transferului imaginilor de la camerele CCTV, cit si
posibilitatea de a interconecta echipamente la distante mari.

Sistemul de comunicatii se va baza pe realizarea de inele de fibra optica, pentru a asigura
redundanta in cazul defectirii unui echipament sau a Intreruperii unui cablu de fibra.

Fibra optici utilizata in vederea asigurarii comunicatiei va trebui si aibii protectic metalicd, sa
nu intretind arderea si s fie protejatd impotriva excesului de umiditate.

Sistemul va avea minim doua fibre pe doui tuburi diferite pentru redundanti si doui tuburi
rezervi.

Comunicatia la nivelul fiecarui punct de concentrare, intre echipamentele amplasate in acel site
si punctul de concentrare, va fi asigurata fie cu cabluri de FO si mediconvertoare (pentru

distanfe mai mari de 90 metri), fie cu cabluri de cupru SFTP (pentru distante mai mici de 90 de
metri).

Se vor folosi cabluri de fibrd opticd de minim 12 perechi. Se vor crea minim patru inele de fibra
in paralel, crescénd capacitatea sistemului de comunicatii.

Nodurile de comunicatii vor fi impartite pe aceste inele de fibri.

Fiecare dintre inelele de fibrd care se vor realiza va avea ca nod Centrul de Monitorizare si
Informare.

Sudurile FO vor fi executate utilizandu-se metoda PAS (Profile Alignment System). In
interiorul caminului sau a cametretei in care se va face jonctionarea se va lasa o rezerva de cablu
de minim 7 m de fiecare parte a sudurii. fn interiorul ciminelor sau a cametretelor in care nu
existi cutii de jonctiune se va lisa o rezervi de cablu de minim 5 m.

Se va prezenta gi ropune metoda de realizare a conexiunii intre refeaua de comunicatii a
autostriizii si refeaua de comunicatii de mare vitezi a Serviciului de Comunicatii Speciale.

e} Upgrade CMI Pecica

fn CMI Pecica, in acest moment, se face monitorizarea traficului rutier ce se desfigoard pe
tronsonul de autostradd A1 Arad-Nadlac lotul 1 512 (km 5474180 — km 548+780). Prin urmare,
upgradul trebuie si tind cont de faptul ca in CMI Pecica vor trebui si ajungi toate fluxurile
informationale de interes de pe sectorul de autostradi A1 Margina —N#dlac (inclusiv A6 Lugoj-
Balint) astfel incét sid se asigure informarea rapidi si eficientd cu privire la starea efectivi a
drumurilor, valorile de trafic, conditiile meteo, avertiziri, controlul greutdtii si gabaritul
vehiculelor, etc. Toate echipamentele/ sistemele ITS instalate sau de instalat (deja contractate)
pe aceste sectoare de autostradi sunt atasate iIn ANEXELE prezentului Caiet de Sarcini.

Pentru toate aceastea, se impune realizarea unui upgrade al Centrului de Monitorizare si
Informare Pecica atit din punct de vedere al echipamentelor Hardware cat si al interfetelor
Software.

In vederea realizirii upgrade-ului harware, ofertantii vor trebui si prezinte si si detalieze
necesarul de echipamente hardware pentru gestionarea echipamentelor ce urmeaz3 a fi instalate
pe sectoarele de autostrizi A1 Margina-Nadlac inclusiv a echipamentelor deja instalate,
integrate sau nu, fn Centrul de Monitorizare si Informare Pecica.

Se doregte refolosirea §i integrarea in noul sistem de monitorizare si informare, in misura in
care este posibil, a tuturor componente hardware existente in prezent in Centrui de Monitorizare
si Informare Pecica.

In momentul de fati, intreagaPentru interconectarea tuturor sectoarelor mentionate, se
impune prezenta unor retele, interfete si aplicatii sigure si fiabile, $i care si asigure necesarul
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de date pentru toate sectoarele de autostradi ce trebuie monitorizate din acest centru. Practic,
sistetnul trebuie sé fie dimensionat corespunzitor, astfel incit si existe o cantitate suficienta de
servere de aplicatii, baze de date si control, precum si interfete de acces si operare, astfel incat
moniforizarea tuturor sectoarelor de autostradd mentionate, si se faci Tn conditii optime de
functionare si la capacitate maxima.

Intreaga infrastructurd ITS ce va fi monitorizata in Centrul de Monitorizare si Informare Pecica
este gestionatd prin intermediul unei interfete GUI (Graphical User Interface) web browser. In
vederea gestiondrii atit a echipamentelor existente ce au fost luate in considerare a fi integrate
initial, cét si a celor ce vor trebui integrate, ofertantii vor trebui si realizeze Proiectul Tehnic,
inclusiv pentru partea de upgade a softului din CMI Pecica.

Se doreste refolosirea i integrarea in noul sistem de monitorizare si informare, in masura in

care este posibil, a tuturor componente hardware existente in prezent in Centrul de Monitorizare
si Informare Pecica.

Studiul va decide, in functie de solutia hardware gi software propusa, care componente sunt
compatibile si pot fi integrate / refolosite in noul sistem de monitorizare si informare si care vor
fi inlocuite sau upgradate.

Toate echipamentele existente in momentul de fatd in Centrul de Monitorizare si Informare
Pecica sunt in stare buni de functionare.

In studiu se va {ine cont si de uzura morald a anumitor componente, avind in vedere ci pentru
sistem va trebui sd se ofere garantie si ulterior mentenanti intregului sistem livrat, inclusiv
componentelor care se pistreazi.

Ofertantii vor face o analiza a starii de fapt, astfel ca sistemul va putea integra sau cel putin
prelua date de la sistemele existente la momentul acesta.

) Proiectul pentru autorizarea executirii lucrarilor (P.A.C./D.T.A.C.) — Aspecte
generale
Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor este parte a documentatiei pentru obtinerea
autorizatiei de construire, reglementata prin legea nr. 50/1991, republicata, cu modificirile si
completirile ulterioare.

Proiectul pentru autorizarea executiirii lucririlor va respecta continutul cadru definit in H.G
907/2016.

Pentru obtinerea Autorizatiei de Construire, Prestatorul va depune la C.N.A.LR. SA
documentatia completa pentru autorizarea lucririlor de construire/Proiectul pentru Autorizarca
executdrii lucrdrilor de Construire, intocmitd in conformitate cu prevederile Legii 50/1991
actualizata, in vederea transmiterii citre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor,

g) Proiectul Tehnic
Ofertantul, viitor Confractant/ Prestator, va fi responsabil de realizarea proiectului tehnic (PT)

in vederea implementirii acestuia, in cele mai bune conditii tehnice de la momentul semndirii
contractului.

Proiectul tehnic va cuprinde arhitectura functionald si arhitectura fizicd pentru toate
componentele hardware si software ale sistemelor ITS, detaliile de executic urméind a fi in

responsabilitatea viitorului contractant pentru implementarea sistemului ITS pe acest sector de
autostrada.

Proiectul Tehnic, in diferite faze de intocmire a acestuia, va trebui inaintat Autorititii
Contractante, spre acceptare si validare. Nici o lucrare sau caracteristici tehnici nu va fi




consideratd acceptati dacd nu fndeplineste criteriile minime specificate si nu este validati in
prealabil, 1n scris, de citre Autoritatea Contractanti.

Antreprenorul va preda un document cu Proiectul Tehnic final al sistemului in care vor fi
detaliate specificatiile tehnice totale ale sistemui integrat ce va fi implementat prin Contract.

Proiectul tehnic va cuprinde proiectarea elementelor de infrastructuri (conducte, fundatii,
stilpi, portaluri, console, pasarele, dulapuri, garduri de protectie, etc.) necesare instalarii
sistemelor ITS pentru sectorul de autostrad.

Proiectul tehnic — al Sistemului ITS va fi tnaintat Autorititii Contractante pentru aprobare. in
cazul in care mai exista observatii ale Autorititii Contractante, referitoare la Proiectul tehnic,
acestea vor fi transmise Ofertantului, viitor Contractant/ Prestator, pentru modificare.

h) Consultanti .
Activitatea de consultantd va fi necesard incepind de la demararea procedurii de achizitie,
semnarea contractului de implementare, pe toaté perioada implementarii, pAni la receptia finalia
aferentd implementdrii Sistemelor ITS pentru tot tronsonul de autostradi Al cuprins intre
Margina si Nidlac, incluzind si A6 Lugoj-Balint.

Activitatea de Consultan{d constd in realizarea activitdfilor manageriale necesare atingerii
obiectivelor propuse in cadrul proiectului si implementirii cu succes ale acestora.
Activitati specifice
» monitorizarea proiectului prin folosirea de instrumente specifice pentru masurarea
evolutiei proiectului ~ raportul de progres;
= pe baza datelor din raport se va analiza masura in care proiectul se incadreaza in limitele
stabilite prin buget;
« monitorizarea riscurilor, astfel incit, in eventualitatea materializarii acestora si se puni
in lucru planurile de actiune stabilite prin managementul de risc;
» controlul costurilor si incadririi in duratele planificate se va face pe baza datelor obtinute
din monitorizare, cu scopul de a diminua diferentele si abaterile identificate;
» pregatirea si realizarea cererilor de plata;
» asistenta acordata Autoritdtii Contractante legate de derularea proiectului.
In cadrul activitafii de management al proiectului se realizeaza monitorizarea interna si
controlul intern al proiectului, coordonarea gi adminisirarea acestuia.
Consultantul fn managementul implementirii proiectului asimileaza in totalitate informatia din
documentatia proiectului si coordoneaza intreaga activitate in conformitate cu prevederile
legislative si cu instructiunile , normele, notificirile emise de catre autoritatea de management.

Pentru realizarea unui management al proiectului performant, se va asigura realizarea
urmatoarelor activitati:

1. Monitorizarea proiectului
Realizarea monitorizirii activititilor proiectului:

« urmdrirea gradului de indeplinire a activitafilor conform graficului de activitifi al
proiectului §i informarea in scris a Autorititii Contractante cu privire la orice intirziere
in derularea proiectului si propuneri clare de remediere si readucere a graficului
activitdtilor in parametrii initiali;

» monitorizarea din punct de vedere cantitativ si calitativ a proiectului cu respectarea si
incadrarea in bugetul proiectului si in graficul de activititi al acestuia,

e monitorizarea activitfii tuturor prestatorilor implicati in proiect prin urmdirirca
rapoartelor de activitate ale acestora, asigurarea incadriirii in prejul contractului si
respectirii obligafiilor contractuale;

» urmdrirea termenelor de livrare a rezultatelor proiectului, a documentelor oficiale si de
efectuare a plifilor si notificarea in timp util a echipei de proiect in acest sens; notificarea
in scris in timp util a echipei de proiect despre eventualele nereguli, intdrzieri, abateri
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privind activitatea prestatorilor sau a activitatilor proiectului si elaborarea de propuneri
de solutionare a acestora; :

s gestionarea eventualelor modificéri, situatii nepreviizute, dispozitii de santier in scopul
aprobirii §i decontirii serviciilor/lucririlor de citre Autoritatea Contractants,

¢ claborarea de rapoarte lunare privind progresul proiectului din punct de vedere cantitativ

si calitativ, care sid cuprindi o raportare globali referitoare la activitatea tuturor
prestatorilor.

2. Executia si Managementul Proiectului
Cuprinde consultanta in mamagement, consultanta juridica si monitorizare tehnica:

« Asistenta la contractare cu Autoritatea Contractanti;

+ Planificarea activitatilor

» Asistenta la organizarea — selectia — achizitia — contractarea serviciilor / lucrarilor /
bunurilor necesare implementarii proiectului

+ Asistenta financiara ce include (Intocmirea fluxului de numerar al proiectului)

» Asistenta la realizarea Rapoartelor

» Orice alt tip de asistenta acordata Beneficiarului pentru implementarea cu succes a
proiectului.

3. Elaborarea cererilor de prefinantare in conformitate cu cerintele finantatorului. Aceste
cereri vor respecta cu strictete prevederile legale si Instructiunile de prefinantare si rambursare
a cheltuielilor conform Contractului de finantare,

4. Elaborarea rapoartelor de progres in conformitate cu cerintele finantatorului. Aceste
rapoarte vor respecta cu strictete formatele tip impuse de Autoritatea Contractanti.

5. Elaborarea cererilor de rambursare in conformitate cu cerintele finantatorului. Aceste
cereri vor respecta cu strictete formatele tip impuse de Autoritatea Contractanti.

6. Asigurarea respectirii legalitagii si conformitiitii tuturor activititilor si actiunilor din
cadrul proiectului:

» urmdrirea si verificarea eligibilititii tuturor cheltuielilor efectuate;

» informarea imediatdi a Autorititii Contractante in cazul depistdrii wnor cheltuieli
neeligibile efectuate de prestatorii implicati in proiect, sugerdnd si mésuri ce pot fi luate
pentru reglementarea situatiei.

7. Realizarea i actualizarea, in urma discutiilor co membrii echipei de proiect, a Planului de
implementare a proiectului:

Consultantul dezvolta si actualizeaza impreuna cu echipa de proiect din cadrul Autorititii
Contractante Planul de implementare a proiectului.

Acest plan descrie 1n detaliu toti pasii ce urmeaza a fi parcursi pana la finalizarea proiectului si
va contine Tn mod obligatoriu i analiza de risc pentru proiect si elaborarea de propuneri pentru
gestionarea adecvata a riscurilor.

8. Colaborarea cu membrii echipei de proiect in derularea tuturor activititilor:

« Consultantul mentine un contact permanent cu Autoritatea Contractant, cu managerul
de proiect si cu echipa de implementare a proiectului;

+ Consultantul participa cel pufin o dati pe séiptimén, la o dati stabiliti de comun acord
cu beneficiarul, la sedintele operative ale membrilor echipei de proiect;

+ Consultantul participa la sedintele lunare de progres in cadrul cirora se analizeaza
evolutia proiectului din punctul de vedere al cheltuiclilor, utilizdrii resurselor,
implementérii activitifilor, obfinerii rezultatelor si managementul riscurilor;

« Consultantul asigura prezenta unuia dintre expertii séi, o dati pe siptiméni, la o dati
stabilitd de comun acord cu beneficiarul, la sediul Autoritatii Contractante;

Toatd corespondenta purtatd intre pdrtile contractante este necesar a se purta in scris.
9. Colaborarea cu tofi prestatorii implicati in realizarea proiectului in scopul indeplinirii
sarcinilor contractuale:
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Consultantul mentine legdtura cu prestatorii implicati in proiect prin intermediul echipei de
proiect pentru a-§i putea indeplini obligatiile contractuale fatd de Autoritatea Contractant.

10. Intocmirea si mentinerea pistelor de audit corespunzitoare activititilor si
subactivitifilor din proiect, astfel incit si permiti posibilitatea verificiirii documentelor
originale ale proiectului de c#tre reprezentantii Autorititii Contractante, Comisiei Europene
sifsau a altor organisme cu autoritate legald in acest sens.

11, Oferirea de consultanti juridicii in cadrul proiectului:

s Consultantul asigura consultan{id in ceea ce priveste relatiile contractuale dintre
Autoritatea Contractanti i prestatorii din cadrul proiectului;

» Consultantul va atentiona echipa de proiect asupra potentialelor aspecte litigioase din
cadrul relatiilor contractuale cu prestatorii si va elabora propuneri de solutionare a
acestora;

» Informarea Autoritafii Contractante asupra eventualelor modificari legislative ce privesc
serviciile solicitate, de indatd ce acestea apar, si corelarea documentatiilor ce trebuie
intocmite conform acestor modificari.

12, Elaborarea de documente solicitate de Organisme Europene autorizate, Auforitatea
Contractanti si de alte organisme abilitate care vor solicita date si informatii privind derularea
Contractului de finantare:

» Elaborarea de documente la solicitarea echipei de proiect privind derularea Contractului
de finantare (ex: notificéri, acte aditionale, alte situatii etc) si derularea contractelor de
achizitie publici aferente acestuia;

» Refacerea si adaptarea tuturor documentelor de mai sus, conform cerintelor Autoritatii
Contractante, respectiv in conformitate cu cerintele europene;

13. Alte activititi si obligatii ale Consultantului

» Sprijinirea echipei de proiect i participarea la toate activitifile si evenimentele derulate
pe parcursul implementérii proicctului;

» Participarca la vizitele de monitorizare si de verificare efectuate de Organisme europene
abilitate / Autoritatea Contractanti gi/sau alte structuri cu atributii de control/ verificare/
audit a finantarilor nerambursabile din fondurile structurale;

» Participarea la misiunile de audit realizate de auditorul independent;

o {Intocmirea notificarilor i a altor documente necesare implementdrii proiectului,
solicitate de Autoritatea Contractanti;

« Cunoagterea contractului de finantare dintre Autoritatea Contractantd si Organismele
Europene si a legislatiei in vigoare privind instrumentele structurale si implementarea
proiectului.

3.1. Descrierea situatiei actuale la nivelul Autorititii Contractante

Segmentele de autostradd care fac parte integranti a acestui proiect au, datoritd unei

istorii diferite de constructie si proiectare, o dotare ITS total diferit de setul minim de servicii
ITS:

o Sectorul de autostradd Al de la Margina la Lugoj este compus din 2 loturi (Lugoj-
Deva lot 1, Lugoj-Deva lot 2) si are o lungime de aproximativ 43 km. Loturile 1 gi 2
sunt parte integranti a coridorului IV paneuropean, care se desfagoara pe teritoriul tarii
noastre de la Nidlac péni la Constanta. Acest sector de autostradd, este dotat cu sisteme
ITS (in baza unui alt contract), implementarea acestora fiicAndu-se odata cu constructia
autostrazii, insd fard a fi asiguratd gi conectarea la un Centru de Monitorizare si
Informare (CMI). Studiul referitor la partea de interconectare 1a Centrul de Monitorizare
si Informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.
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o Sectorul de autostradd Al de la Lugoj la Timisoara are aproximativ 35 km si incepe
de la Sanovita si se continuii Tn partea de nord a lui DN6, la o distantii de aproximativ
patru kilometrii de DN6. Acest sector de autostrad, este dotat cu sisteme ITS (in baza
unui alt contract), implementarea acestora ficindu-se odati cu constructia autostriizii,
insa férd a fi asiguratd si conectarea la un Centru de Monitorizare gi Informare (CMI).
Studiul referitor la partea de interconectare la Centrul de Monitorizare $i Informare
Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

o Sectorul de autostradd Al de la Timisoara la Arad are aproximativ 32,5 km. Acest
sector este dotat cu canalizatie si FO si necesita realizirii conexiunii de alimentare cu
energie electricd a echipamentelor ITS, utilarea cu echipamente/subsisteme ITS ct si
integrarea in CMI Pecica. Studiul referitor la partea de implementare a sistemelor ITS
i de interconectare la Centrul de Monitorizare si Informare Pecica face obiectul
prezentului caiet de sarcini.

o Sectorul de A1 ByPass Arad are aproximativ 9 km. Acest sector de centuri ocolitoare
la nivel de autostradi este dotat cu sisteme ITS (in baza unui alt contract) si integrate
partial Tn CMI Pecica. Studiul referitor la paitea de interconectare total la Centrul de
Monitorizare i Informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini.

o Sectorul de autostradi Al Arad-Nédlac lotul 1 si 2 are aproximativ 39 km. Acest sector
de autostradd, este dotat cu sisteme ITS (in baza unui alt contract), implementarea
acestora fdcindu-se odati cu constructia autostrazii in Centru de Monitorizare si
Informare (CMI) Pecica.

o Sectorul de autostradi A6 Lugoj — Balint, are aproximativ 10,50 km. Pentru acest sector
de autostradd este necesari canalizatia pentru FO, instalarea FO, lucriri necesare
realizirii conexiunii de alimentare cu energie electrica ale echipamentelor ITS, utilarea
cu echipamente/subsisteme ITS cét si integrarea in CMI Pecica. Studiu referitor la
partea de implementare a sistemelor ITS si de interconectare la Centrul de Monitorizare
si informare Pecica face obiectul prezentului caiet de sarcini;

o In momentul de fati, in cadrul Centrului de intretinere si Coordonare Pecica existi
Centru de Monitorizare si Informare (CMI) asupra traficului rutier ce se desfagoari
pe tronsonul de autostradi Arad-Nadlac lot 1 si 2, monitorizdnd deocamdatii doar lot 1
si2 (intre km 547+180 —km 584+780), si partial ByPass Arad. Centrul a fost proiectat
si construit (atdt componentele hardware si cét si cele software) si poatd monitoriza si
gestiona toate sistemele ITS de pe sectorul de autostradi Arad-Nadlac. Insd, pentru a
putea monitoriza i gestiona toate echipamentele si sistemele ITS de la Margina la
Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint, (existente gi care vor urma a fi instalate), este necesar
ca pentru acest Centru si fie ficut un upgrade atét din punct de vedere hardware cét §i
software. Studiul referitor la dezvoltarea CMI Pecica face obiectul prezentului caiet de
sarcini.

Astfel, se impune ca aceste sectoare de autostradd, si fie dotate cu sisteme ITS si
integrate intr-un Centru de Monitorizare si Informare, conform setului minim de servicii ITS si
astfel sa avem pe intreaga retea de autostriizi din Romania o dotare uniforma si eficients.

3.2. Obiectivul general Ia care contribuie realizarea serviciilor

Pentru o economie moderni de success, abilitatea garantirii unui transport fluent si eficient de
marfuri §i persoane este o cerinté fundamentald. Nereusita indeplinirii acestei cerinfe reprezinti
0 ameninfare pentru competitivitate i reflecti, deasemenea, o utilizare nedurabili a
infrastructurii de transport. Aplicatiile ITS au demonstrat ¢i sunt 0 modalitate valida si eficienta
de sprijin pentru management si operare in cadrul serviciilor de transport.
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Implementarea sistemelor ITS pe toate autostrizile, la nivel de uniune europeani, conduce la:
o Reducerea majori a accidentelor rutiere;
o Cresterea capacitifii efective a drumurilor fird noi constructii (demonstrat, pani la
20%},
o Reducerea timpului cilitoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vieti umane);
o Reducerea semnificativa a poludrii vehiculelor, ex. emisiile de CQ?2;
Un numdr crescut de aplicatii ITS sunt acum valabile pentru diferite moduri de aplicare. Pentru
a furniza beneficii maxime, aceste aplicafii trebuie si fie compatibile, aceasta inseamni ci
implementarea lor ar trebui sa se bazeze pe un cadru strategic, de armonizare la nivel curopean.

3.3. Obiectivul specific la care contribuie realizarea serviciitor

Obiectivul specific al acestui proiect este elaborarea studiului de fezabilitate sau a
Documentatiei de Avizare Lucriri de Interventie, precum §i a Proiectului Tehnic, 1in
conformitate cu HG nr. 907/2016 si legislatia in vigoare (precum si consultanta pe perioada
implementdrii) pentru implementarea si integrarea Sistemelor de Transport Inteligente pe
sectoarele de autostradd Al de la Margina la Nadlac inclusiv A6 Lugoj-Balint, remedierile
necesare {din punct de vedere tehnic, acolo unde este cazul) pe sectorul Arad-Nidlac si ByPass
Arad si upgrade pentru CMI Pecica, in vederea gestionarii/integrarii echipamentelor ITS de pe
tronsonul de autostrada cuprins intre Margina si Nidlac.

Studiul va contine toate informatiile necesare, astfel incat si permita transferul tuturor fluxurilor
informafionale de interes in ceea ce priveste traficul rutier, intre tronsonul de autostrada Al
Margina — Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balinf, $i CMI Pecica astfel incat s& se poati asigura
informarea rapidi si eficientd a participantilor la trafic, cu privire la starea efectivi a drumurilor,
valorile de trafic, conditiile meteo, avertiziri, sfaturi utile, controlul greutitii si gabaritul
vehiculelor, etc.

Listele cu cantitiitile si tipurile tuturor echipamentelor/ sistemelor ITS instalate deja pe aceste
sectoare de autostradi se regisesc in Anexele 1 - 8, atasate prezentului Caiet de Sarcini.

In baza Proiectului Tehnic de Executie solicitat conform prezentului Cajet de Sarcini, se
urmaregte armonizarea din punct de vedere ITS, atat la nivelul tuturor sectoarclor de autostradi
din Romdnia, cét si la nivel european, a sectorului de autostradd A1, cuprins intre Margina si
Nidlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Documentatia solicitatd fn baza prezentului Caiet de Sarcini, va sta la baza achizitionirii
lucrérilor de implementare a sistemului ITS si de functionare a acestuia, pe intregul segment de
autostradi mentionat In paragraful anterior.

3.4. Serviciile solicitate: activititile ce vor fi realizate

In urma demaririi procedurii de licitatie, in baza prezentului Caiet de Sarcini, se are in vedere
obtinerea urmatoarelor documente:

» - Studiului de Fezabilitate sau Documentatiei de Avizare Lucriri de Interventie (DALI)
tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, legi etc.), inclusiv avizarile legale necesare;

- Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistentd
tehnicd péni la obtinerea autorizatiei de constructie de citre Autoritatea Copntractanti;

- Proiectul Tehnic de Executie (PTE) tinind cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislafiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.);
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» - Pregitirea, finalizarea si inaintarea documentatiei de atribuire a contractului de
executie lucrdri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv. A6 Lugoj-Balinf) (Caiet de sarcini); asistentd acordati Autoritatii
Contractante in intocmirea Figei de date a achizitiei si formularea criteriilor minime de
calificare;

- Consultantd/asistentd pe toatd perioada implementdrii Sistemelor ITS si a asigurarii

continuitdtii functiondrii acestora , Incepand cu demararea procedurii de achizitic a

lucrdrilor de executie, semnarea contractului aferent, pani la Receptia la Terminarea

Lucrérilor (la inceperea perioadei de garantie aferentii implementarii sistemelor ITS)
pentru intreg tronsonul de autostradd A1 cuprins intre Margina §i Nadlac (inclusiv Aé Lugoj-
Balint), documente ce vor sta la baza achizitionirii lucrarilor de implementare a sistemelor
ITS in vederea functionrii la capacitate foarte buna a CMI Pecica.

Prestatorul va pregiti documentatia de atribuire a contractului si va acorda asistenta Autoritatii
Contractante pind la atribuirea definitivi a contractului de catre Beneficiar, constdnd in
principal din urmitoarele servicii de asistent:

- intocmirea Documentatiei de Atribuire a contractului de lucriri de executie.

- asistentd acordati Autorititii Contractante in intocmirea Figei de date a achizitiei si formularea
criteriilor minime de calificare;

- asistenta acordati Autorititii Contractante pe toatd durata de desfisurare a procedurilor de
achizifie publicd, péni la semnarea contractului si pe perioada implementirii sistemului cu
privire la: formularea raspunsurilor la clarificirile solicitate de ofertanti asupra informatiilor gi
datelor puse la dispozifie citre acestia in cadrul procedurilor de achizitie, furnizarea de
informatii §i documente suplimentare solicitate de ofertanti in scopul clarificirii aspectelor
perzentate in cadrul Documentatiei de atribuire, formularea rispunsurilor la solicitirile de date
s1 informatii ale CNSC, ANRMAP, alte autoritii relevante.

- participarea in comisii de evaluare in calitate de experti cooptati in conformitate cu prevederile
legislatiei achizitiilor publice.

- alte servicii la solicitarea Autoritatii Contractante in vederea sustinerii procedurilor de
achizitie publicd derulate de Autoritatea Contractanti.

Prestatorul va elabora in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare
obfinerii Certificatelor de Urbanism, va depunc documentatiile intocmite tuturor
administratiilor locale i judetene ale caror teritorii vor fi ocupate de traseul Proiectului si va
obtine in numele Beneficiarului Certificatele de Urbanism necesare, inclusiv cu documentatiile
necesare avizate “spre neschimbare™ de ciitre emitent.

Prestatorul rispunde de obfinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare
conform Proiectului final.

Prestatorul va preda citre Beneficiar un exemplar dupi documentatiile ce au stat la baza
obtinerii avizelor/acordurilor gi autorizatiilor (CD/ DVD).

Prestatorul va verifica cu atentie toate conditiile impuse in Certificatul de Urbanism, n special
conditiile referitoare la restrictiile impuse de planurile de amenajare teritoriala deja aprobate,
precum §i condifiile mentionate in avizele si acordurile pe care le va obtine.

In urma obtinerii Certificatelor de Urbanism, Prestatorul este responsabil pentru elaborarea
imediatd a oricAror documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele previzute de
legea roméni in vigoare si va obtine in numele Beneficiarului toate avizele, acordurile,
permisele si a autorizatiile necesare realizirii Proiectului, inclusiv PUZ dacé este solicitat.
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In vederea emiterii autorizatiei de Construire Avizele/acordurile trebuie si mentioneze ¢ sunt
in acest scop.

Prestatorul poate incheia contracte cu firme de specialitate sau institutii specializate, atestate in
vederea elabordrii documentatiilor specifice conform legii in vigoare si cerintelor avizatorilor,
in vederea Tntocmirii studiilor de coexistenta sau studiilor de specialitate pentru obtinerea
avizelor. Costul lor va fievaluat si estimat in propunerea financiara.

In cazul in care in propunerea financiari nu este o linie separatii pentru aceste studii, se
considerd i Prestatorul si-a inclus i distribuit aceste costuri in articolul de oferti financiara.

Este necesari obtinerea gi a Acordurilor de Mediu, iar elaborarea documentatiilor de specialitate
privind procedurile de mediu, poate fi efectuatdi numai de ciitre persoane/institute/firme
specializate si atestate de citre autorititile competente privind protectia mediului.

Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru obtinerea tuturor
autorizatiilor, avizelor si aprobirilor previzute de legea roméni in vigoare si la momentul
ofertei Isi va evalua si include aceste riscuri in cadrul propunerii financiare.

Prestatorul trebuie si se familiarizeze in totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente
pentru obtinerea acestora §i trebuie si le aibi in vedere la intocmirca programului detaliat de
implementare prezentat in Raportul de Inceput.

Prestatorul trebuie sa aibd in vedere c¢3 in functie de complexitatea aprobirilor solicitate,
Ministerele sau Autorititile Centrale, pot emite aprobiri in mod direct gi/sau conditionat de
obtinerea aprobiirilor prealabile de cétre directiile si/sau agentiile din subordine.

Prestatorul va fi responsabil de obtinerea tuturor aprobérifor/avizelot/autorizatiilor finale si
intocmirea documentatiei necesare pentru respectarea conditionalitafilor din avize.

Prestatorul trebuie sa aibd in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca obtinerea unor
avize, acorduri, autorizaii sunt si/sau au implicatii sau conditioniri de obtinerea in prealabil a
unor alte avize, acorduri, autorizatii. Prestatorul va fi responsabil pe cheltuiala sa, de a obtine
toate aprobdrile necesare astfel incdt pe baza acestora sa elaboreze o Documentatie Tehnica
completd in vederea obtinerii Autorizatiei/Autorizatiilor de construire, astfel incat realizarea
Proiectului sd poati fi efectuata.

Prestatorul va fi responsabil in legitura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau
autorizatie va fi necesar sa Isi obtind pentru echipa si echipamentele sale pe toatd perioada de
implementare a contractului, atit in perioada executérii masuritorilor, a studiilor si a oricdror
investigatii de teren pe amplasamentul Proiectului, cat si ori de céte ori va fi necesar.

In acest sens, orice daune sau afectiiri produse de ciitre Prestator asupra: populatiei, imobilelor
apartinind domeniului de stat si privat, a mediului inconjuritor, a resurselor naturale si alte
asemenea, vor fi suportate neconditionat, irevocabil si integral de cétre Prestator.

Facturile aferente taxelor/ tarifelor emise in vederea obtinerii avizelor, acordurilor privind acest
Proiect trebuie sa fie emise in numele CNAIR SA, cu mentiunea plitibil prin Prestator, pentru
a evita o eventuala refacturare a TVA-ului

Imediat ce un aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie va fi emis(a), Prestatorul va fi
responsabil cu analizarea Tn detaliu a respectivului document, anterior mentionat, in sensul si
in scopul de a scsiza prompt conditiile, restrictiile sau alte aspecte impuse de autoritatile
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emitente de avize/acorduri, aprobdri, autorizatii i va propune in scris cu promptitudine solutfi
de rezolvare/clarificare a tuturor aspectelor ntimpinate.

Aceasta obligatic se pistreazi pénd la obfinerca aprobirilor finale si avizelor, autorizatiilor
finale pentru demararea lucrérilor.

Prestatorul este responsabil de informarea Beneficiarului, in primele 5 zile ale fiecirei luni, sau
dupi caz, ori de cate orj j se solicitd sau cind este necesar, asupra stadiului obtinerii avizelor,
acordurilor, permiselor, aprobirilor i orice autorizatii.

Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate, orice aviz, acord, permis
si orice aprobare si/sau autorizatie pind la semnarea contractului de executie lucrari, dar nu mai
tirziu de expirarea contractului de servicii.

Pentru procedura de mediu sunt necesare certificat de urbanism si avize/acorduri in termen de
valabilitate la momentul derulirii procedurii.

Oricand la solicitarea Beneficiarului, dar nu inainte de solicitarea de citre Prestator a efectudrii
platilor/platii finale referitoare la prestatiile realizate in cadrul contractului, Prestatorul are

obligatia de a prezenta unul sau dupd caz mai multe volume/dosare in care sa fie incluse
urmétoarele:

- cuprins detaliat in format tabelar, cu toate avizele, acordurile, in ordinea din certificatul de
urbanism, permisele, aprobirile si/sau autorizatiile obtinute in care sa fie precizati data
emiterii si data eventualei expiriri, daci e cazul, sau alte observatii pe care le considera
necesare;

- toate avizele, acordurile, permisele, aprobirile si/sau autorizatiile obtinute, in original;

- fiecare aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatie trebuie si fie insotit de:

e adresa sau dupi caz dovada de depunere la emitent a documentatiilor sau dupd caz a
rapoartelor de specialitate prin care a solicitat emiterea avizului, acordului, autorizatie, efc.;

» dovada/dovezile privind achitarea de citre Prestator a taxelor/tarifelor sau costurilor
echivalente pentru obtinerea fiecdrui aviz, acord, autorizatie, etc.;

» documentatiile sau dupi caz a rapoartelor de specialitate care au fost depuse in scopul
emiterii avizului, acordului, autorizatiei, etc., documentatii si rapoarte care au stat la baza
obtinerii, insotite de viza emitentului sau dupi caz o dovadi ci emitentul a analizat
documentatiile depuse;

» dupd caz, orice proces-verbal sau minut3 semnata de prestator cu institutiile si autorititile
emitente de avize.

e Proiectantul va preda ciitre Beneficiar un exemplar dupd documentatiile finale ce au stat la
baza obfinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/DVD), pentru a putea fi utilizate
ulterior.

In realizarea serviciilor solicitate, activitatea Contractantului va fi condusi de urmitoarele
principii:

o  Contractantul actioneaz3 in interesul Autorititii Contractante pe durata prestirii
serviciilor, in conditiile i cu limitele descrise In documentatia aferentii prezentei
proceduri de atribuire;

o  Contractantul actioneaza in sensul realizirii obiectivelor prezentate pentru Contract in
ceea ce priveste optimizarea folosirii resurselor necesare indeplinirii obiectivelor
Contractului precum si In ceea ce priveste asigurarea profesionalismului resurselor
implicate.
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3.5. Rezultatele care trebuie obtinute fn urma prestirii serviciilor

in urma prestirii serviciilor solicitate, documentele livrate de ofertantul viitor contractant,
descrise in subcapitolul anterior, vor sta la baza demaririi si derulérii procesului de achizitie a
lucririlor de implementare ITS (canalizatie, instalare fibrd opticd, instalare subsisteme ITS,
interconectare cu CMI Pecica, in functie de descrierile situatiei actuale a fiecarui lot din sectorul
de autostradd Al Margina — Nadlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Ofertantul, viitor Contractant/ Prestator va presta urmitoarele servicii si va elabora urmitoarele
documente:

Studiul de Fezabilitate sau Documentatia de Avizare Lucriiri de Interventie in
conformitate cu reglementirile tehnice si legislatia in vigoare si a cerintelor din
Caietul de Sarcini;

Proiectul tehnic pentru autorizarea executirii lueririlor (PAC) de implementare
a echipamentelor/ sistemelor ITS, si Proiect Tehnic de Executie pentru
implementare ITS, inclusiv upgrade al CMI Pecica, precum si asistenti tehnici in
vederea obtinerii autorizatiei de constructie de ciitre Autoritatea Contractanti;

Documentatia necesari procedurii de achizitie si apoi de atribuire a contractului
de executie lucriri de implementare a echipamentelor/ sistemelor ITS, inclusiv
upgrade al CMI Pecica

Asistentd tehnicd Beneficiarului in perioada derulirii procedurilor de licitatii
pentru executie lucriiri, pini la Receptia la Terminarea Lucririlor.

Prin prezentul Caiet de Sarcini se doreste achizitionarea Studiului de Fezabilitate (cu avizarile
necesare) si a Proiectului Tehnic de Execufie (inclusiv autorizatia de constructie), documente
necesare Tn vederea:

o]
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interconectirii echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de autostradi Margina —
Lugoj, la CMI Pecica;

interconectérii echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de autostradi Al Lugoj-
Timigoara;

utilarea cu sisteme ITS a sectorului de autostradi Al Timisoara-Arad (inclusiv
realizarea retelei de alimentare cu energie electrici necesara);

utilarea cu sisteme ITS a sectorului de autostradd A6 Lugoj-Balint (inclusiv realizarea
canalizatiei, instalare FO si a alimentirii cu energie electricd necesari);,

analizdrii situatiei existente a echipamentelor/ sistemelor ITS si identificarea
deficientelor pe tronsonul de autostrada cuprins intre Arad-Nidlac si ByPass Arad,
realizdrii unui upgrade pentru Centrul de Monitorizare i Informare Pecica (CMI
Pecica), in vederea integrarii n acest centru a tuturor echipamentelor ITS de pe
sectoarele de autostradi de la Margina la Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint);

Cerinte suplimentare

Estimirile de costuri vor include prefurile unitare utilizate si totale, pe fiecare obiectiv in
parte;

Pe sectoarele pe care este nevoie i de canalizatie pentru FO, vor fi prezentate desene
specifice indicind numirul conductelor necesare sistemului de comunicafie si
alimentare, conform prezentului Caiet de Sarcini.

Desene specifice pentru interconectarea echipamentelor/sistemelor ITS pe sectorul de
autostradd Margina— Timisoara, la CMI Pecica;
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* Amplasamentul echipamentelor de comunicatii si sistemelor inteligente de transport va
fi corelat cu indicatoarele rutiere existente pe sectoarele de autostradi;

= Se vor propune beneficiarului pozitiile exacte si solutiile pentru alimentare cu energie
electrica;

» Pentru sectoarele pe care este necesar implementarea echipamentelor/ subsistemelor ITS,
pozitiile exacte de amplasare a acestora vor fi stabilite de comun acord cu Beneficiarul
in baza propunerilor venite din partea Prestatorului;

* La Centrul de Monitorizare i Informare Pecica vor fi previizute atat dotirile hardware
cit si software necesare, inclusiv functiile softului din Centrul de Monitorizare, in
vederea gestiondrii intregului sector de autostradd cuprins intre Margina si Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint);

» Prestatorul trebuie si se asigure ci echipamentele de comunicatie pentru autostradi sunt
agreate de cdtre CNAIR, in scopul de a asigura compatibilitatea cu celelalte sectoare cu
echipamente/ subsisteme ITS deja instalate, precum si cu CMI Pecica.

* 53 se {ind cont ci echipamentele sistemului ITS care se vor achizitiona trebuie si respecte
parametri de functionare referitori la conditiile climatice specifice Romaniei (diferentele
de temperaturé vari - iarni) si conditiile de precipitatii;

» Toate proiectele, specificatiile si caracteristicile vor trebui detaliate de ciitre contractant
si furnizate atit Beneficiarului spre acceptare si validare in CTE- urile CNAIR.

Pentru interconectarea tuturor sectoarelor mentionate, se impune prezenta unor refele, interfete
si aplicatii sigure si fiabile, care si asigure necesarul de date pentru toate sectoarele de
autostrada ce trebuie monitorizate din acest centru. Practic, sistemul se implementeazi pe o
structurd de comunicatii §i informatici existentd deja, care trebuie actualizati astfel incat sa
existe o cantitate suficientd de servere de aplicatii, baze de date si control, precum si interfete
de acces si operare, astfel incdt monitorizarea atét a sectoarelor existente cét i a celor ce se vor
integra, s se faca in conditii optime de functionare i la capacitate maxima.

Serviciile vor fi prestate in strAnsd cooperare cu C.N.A.LR. S.A.

3.6. Atributiile si responsabilitiitile Pirtilor

C.N.A.LR. S.A. acordd o importantd deosebitd finalizirii cu succes si 1a un nivel de calitate
ridicat a serviciilor solicitate $i considera implementarea ca o responsabilitate comund si, prin
urmare, va avea o abordare activa in sustinerea Prestatorului in vederea indeplinirii activititilor
care ii revin. CN.A.LR. 8.A. se va concentra in special pe:
o Colectarea si transmiterea citre Prestator, la cerere, la momentul atribuirii contractului,
a tuturor datelor si studiilor existente care au relevanti pentru Proiect;
o Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de citre
Prestator, in limita existentei lor;
o Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurdrii calitatii acestora si
finalizarii in termenul contractat.

Cagtigatorului licitatiei, i se vor pune la dispozitie proiectele tehnice de executie pentru toate
sectoarele previizute cu ITS si proiectele tehnice ale sectoarclor de drum, pentru cele ce nu au
previzute sisteme ITS si/sau canalizatie si FO. De asemenea, la cerere, i se vor inainta gi
rezultatele studiilor geotehnice (acolo unde acestea existd), aferente sectoarelor de autostradi
cuprinse intre Margina si Nidlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Suplimentar fata de cele de mai sus, C.N.A.LR. S.A. va pune la dispozitia ofertantului cdstigator
orice alte informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de citre acesta.

Autoritatea Contractanti fsi va achita obligatiile de plati contractuale, dupd cum urmeazi:
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» 20% din valoarea contractului va fi achitati in 60 zile de Ia primirea si acceptarea de
catre Autoritatea Contractant a Raportului de progres Insotit de Studiu de Fezabilitate
Final/ DALI, insotite de factura fiscala aferentd, ca urmare a primirii avizirii/ aprobarii
acestuia (de cifre Comitetul Tehnico-Economic al CNAIR SA, in Consiliul
Interinstitutional, in Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Telecomunicatiilor,
OM -~ Ordin de Ministru); plata va fi realizati in baza facturii fiscale emise de citre
Prestator gi a Raportului aferent acestei faze, aprobat de citre Autoritatea Contractanti;

» 20% din valoarea contractului va fi achitat in 60 zile de la primirea si acceptarea de
cétre Autoritatea Contractanti a Raportului aferent Proiectului pentru Autorizarea
Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) §i asistentd tehnicd, inclusiv obtinerea
autorizatiei de constructie de catre Autoritatea Contractanti; plata va fi realizatii in baza
facturii fiscale emise de citre Prestator si a Raportului aferent acestei faze, aprobat de
cétre Autoritatea Contractant;

» 43% din valoarea contractului va fi achitaté in 60 zile de la primirea §i aprobarea in CTE
C.N.A.LR. S.A a Proiectul Tehnic de Executic, aferent acestui contract, plata va fi
realizatd in baza facturii fiscale emise de citre Prestator si a Raportului aferent acestei
faze, aprobat de catre Autoritatea Contractants;

» 5% din valoarea contractului dupi primirea documentatiei de atribuire a contractului
de executie Jucrdri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina - Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint) (Caiet de sarcini); plata va fi realizata in baza facturii fiscale

emise de cétre Prestator i a Raportului aferent acestei faze, aprobat de citre Autoritatea
Contractanti;

» 2% din din valoarea contractului dupi:

e asigurarea consultantei in formularea rispunsurilor la clarificirile solicitate de
ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie ciitre acestia in cadrul
procedurilor de achizitie

o furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in
scopul clarificérii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire

s formularea rispunsurilor la solicitirile de date si informatii ale CNSC,
ANRMAP, alte autorititi relevante

* asigurarea consultantei in vederea semnarii contractului de executie lucriri,

Plata va fi realizati in baza facturii fiscale emise de ciitre Prestator i a Raportului aferent
acestei faze, aprobat de citre Antoritatea Contractanta.

> 10% din valoarea contractului va fi achitati in 60 zile de la Receptia la terminarea
Lucrarilor aferenta contractului de implementare a Sistemelor ITS pentru tot tronsonul
de autostradd Al cuprins intre Margina si Nédlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint; de la
primirea Raportului financiar final acceptat de citre Autoritatea Contractanti insotit de
factura fiscald aferentd.

Prestatorul va livra la termenele stabilite in prezentul Caiet de Sarcini, documentatia solicitati
prin prezentul document.

Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor
propuse in cadrul Studiului de Fezabilitate/DALI si a Proiectului Tehnic de Executie, conform
Cerintelor Beneficiarului. Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica

corespunzator solutiile alese potrivit prevederilor si conditiilor contractuale, oricand pe durata
de viata a Proiectului,
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Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii — Republicata
cu modificarile si completarile ulterioare si va fi responsabil pe toata durata de viata a
Proiectului, pentru solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de Fezabilitate/DALI si potrivit
prevederilor contractuale.

Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate ori este solicitat, conform legislatici in vigoare si
conditiilor contractuale.

Prestatorul va asigura asistenfa Autorititii Contractante in elaborarea si evaluarea Cererii de
finantare pini la emiterea deciziei de finantare de citre Comisia Europeana (dupi caz),
constind in urmétoarele servicii de asistents, dar care nu se vor limita la:

o asistenta in formularea rdspunsurilor la clarificirile solicitate de ciitre Autoritatea
Contractanti, Jaspers, AM, CE, Banci, alte autoritati Romane pina la obtinerea
finantérii;

O ajustarea, revizuirea, modificarea documentelor specifice din cadrul Studiului de
fezabilitate ori de cite ori este nevoie pini la obtinerea finantirii;

o asistenta la intllnirile Autoritdtii Contractante cu potenfiali finantatori sau cu
autoritatile/entitétile care verifica aplicatia de finantare;

o asistenfa Autorititii Contractante in procesul de avizare conform legislatiei in vigoare
pentru obtinerea aprobarilor indicatorilor tehnico-economici sau a reaprobirii acestora
daci este cazul.

o orice altd asistentd in functie de particularititile sursei de finantare sau a unor necesititi
de asistentd specifici identificata.

Asigurarea Calitatii

Independent de prevederile legislatiei romanesti ca activitatile de proiectare din cadrul Studiului
de Fezabilitate/DALI si Proiectului Tehnic de Executie sa fie certificate de catre verificatorii
nationali atestati, Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al
Calitatii in conformitate cu cele mai ridicate standarde internationale.

Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii in
conformitate cu cele mai ridicate standarde internationale.

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza
pe Sistemul de Management al Calitatii Prestatorului. Planul de Calitate va include:
» Organigrama cu evidentierea personalului cheie, a responsabilitatilor aferente si a liniilor de
comunicare;
» Subcontractantii;
» Definirea autoritatilor si responsabilitatilor;
» Sistemele de management ale documentelor si planselor, specificand regulile de numerctare
si indosariere, inregistrarea documentelor, a datelor si desenelor;
» Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard,;
e Proceduri de asigurare a calitatii si foi de control, proceduri de revizuire si calendare;
¢ Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;
¢ Proceduri pentru comunicarea si coordonarea interna si externa;
s Stabilirea reglementarilor pentru inregistrarea calitatii si arhivarea datelor;
e Inregistrarca progresului Proiectului;
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* Subcontractantii isi vor desfasura activitatea in conformitate cu partile relevante ale Planului
de Asigurare a Calitatii (numirea subcontractantilor necesita mai intai aprobarea CNAIR
SA).

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate
de catre Prestator. La solicitarea Beneficiarului, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitia
acestuia toate datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale
interne de monitorizare si control a serviciilor contractate.

4. Ipoteze si riscuri

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:
- Cooperarea dintre Ofertant, viitor Contractant/ Prestator si Autoritatea Contractanti
pentru atingerea rezultatelor proiectului,
- Continuarea sprijinului pentru actualul proiect, din partea autorititilor romane,
- Respectarea de citre Ofertant, viitor Contractant/ Prestator si Autoritatea Contractanti
a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini.

Autoritatea Contractanti a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta
Prestatorului, in prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Autoritatea Contractanti, dar va
intreprinde toate demersurile rezonabile pentru a preveni aparitia acestor riscuri si a minimiza
consecintele unor asemenea riscuri.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si
recunoscute ale managementului riscurilor proiectelor in sectorul autostrizilor.

Prestatorul are obligafia de a lua toate misurile necesare pentru evitarea concretizirii
urmétoarelor riscuri si a consecingelor acestora:

o Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de
Prestator $i rezultate ca urmare a faptului ¢ nu s-a tinut cont de conditiile de amplasare
geografic# sau topometrici a echipamentelor/ sistemelor ITS.

o Riscul ca solutia tehnici si nu fie aprobati in CTE CNAIR, chiar dac3 aceasta respecti
criteriile minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atdta timp ct
solutiile tehnice propuse presupun servicii si lucriri care in acceptiunea
Administratorului (CNAIR) il dezavantajeaza. In cadrul CTE CNAIR, in momentul
sustinerii spre avizare a proicctului, Prestatorului i se va transmite observafii si
comentarii asupra solufiilor tehnice care 1l dezavantajeazi ca $i Administrator,

In momentul sustinerii documentatiei tehnice in vederea obtinerii avizului CTE —
CNAIR, Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si
cerintelor HG nr. 907/2016 la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare
precum §i asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, cu
meodificrile si completirile ulterioare. In cazul in care documentatia tehnici obtine
avizul CTE CNAIR, Prestatorul fsi va asuma in continuare indeplinirea prevederilor si
cerintelor HG nr.907/2016, la nivelul documentatiei technice propuse spre avizare
precum si insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, cu
modificarile si completirile ulterioare.
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Schimbari legislative. Prestatorul va reproiecta fard costuri suplimentare din partea
Administratorului, daca este cazul, atunci cind existd reglementiiri tehnice care s-au
revizuit dupd depunerea ofertelor, la solicitarca Beneficiarului.

in situatia in care solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile,
Prestatorul igi va asuma consecinfele aferente cu privire la costurile suplimentare
rezultate ale Proiectului.

Riscul ca studiile de teren si nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete
in conformitate cu prevederile legislative, reglementirile tehnice in vigoare si cerintele

prezentului Caiet de sarcini nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare
a solutiilor tehnice propuse.

Riscul de a intampina dificultifi in efectuarea maisuratorilor, studiilor, analizelor,
investigatiilor, etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (acces dificil,
etc.) gi care pot conduce la intirzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare.
Nu intrd in responsabilitatea Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru
efectuarca misuratorilor/studiilor, etc.

Risc de intirziere in prestarea serviciilor, ca urmare a faptului ¢ pentru solutiile finale
trebuiesc obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de
studii de teren.

Riscul sé apard intarzieri si/sau alte dificultiti in obtinerea de ciitre Prestator a tuturor
avizelor, acordurilor, permiselor §i a autorizatiilor necesare, avind in vedere implicarea
mai multor autorititi i institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii
sifsau constrangeri. Imposibilitatea de obtinere de citre Prestator 1a timp sau chiar deloc
a unuia sau mai multor avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la
imposibilitatea de obtinere a Acordului de Mediu sau a altor autorizatii necesare, fapt
ce ar determina blocarea realizarii proiectului.

Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autorititile pentru protectia mediului privind
depunerea documentatiei pentru informarea publicului.

Riscul neavizirii de citre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datoritd continutului
necorespunzitor al acestora §i care poate conduce la intdrzieri in desfigurarca
activitatilor specifice de elaborare a Studiului de Fezabilitate. fn aceasti situatie vina va
fi consideratd a Prestatoruiui si nu va putea fi impusi Beneficiarului;

Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea gi alte riscuri cu caracter specific care pot conduce
la intdrzieri in desfiisurarea activititii Prestatorului si care vor fi solutionate de citre pirti,
potrivit prevederilor legale.

5. Abordare si metodologie in cadrul Contractului

Autoritatea Contractanti oferd libertate de alegere a Ofertantului in ceea ce priveste abordarea
si metodologia, solicitdnd acestuia sa propuni combinatia de metode care urmeazi si fie
utilizate in prestarea serviciilor conforme prezentului Caiet de Sarcini.

Indiferent de metodologia aleasa, Prestatorul are obligatia de a respecta termenele de predare a
Rapoartelor intermediare pe faze, asa cum sunt ele descrise in subcapitolul 7.2 Data de inceput
§i data de incheiere a prestdrii serviciilor sau durata prestdrii serviciilor.
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6. Plan de lucru pentru activitiitile/serviciile solicitate

Prestatorul va pregiti §i prezenta urmitoarele rapoarte in cursul sarcinii sale, atit pe suport de
hértie cét si in varianta electronica editabild, pdf sau alte formate strict specializate:

1.

Raportul de fnceput — 1 luna de la data de incepere.

in Raportul de Inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare
din activititile, serviciile solicitate In Caietul de sarcini, pe care Prestatorul le va realiza
si in care se vor descrie la minimum: metodologia propusi de abordare in elaborarca
Studiului de Fezabilitate/ DALI si al Proiectului Tehnic, un program/grafic/calendar de
implementare al serviciilor §i al resurselor tehnico-materiale si de personal care vor fi
angajate, cu termenele particulare, realizarile asteptate/momentele critice, orice
probleme/riscuri/constringeri potentiale de implementare identificate cu recomandari
pentru solutionarea acestora, prezentarea dovezilor privind disponibilitatea si
operabilitatea resurselor de personal specializat, echipamentelor tehnice, tehnologice in
vederea deruldrii serviciilor etc.

Autoritatea Contractantd va analiza planul general si detaliat al activititilor, serviciilor
prezentate, va recomanda revizia acestor planuri, pe care Prestatorul va trebui si le
implementeze §i s3 le retransmitd Autorititii Contractante. Autoritatea Contractanti se va
asigura ci Prestatorul, prin planurile prezentate, este in misurd si inceapa derularea cu
succes a serviciilor conform obiectivelor gi rezultatelor asteptate.

Se va acorda o atentie deosebiti si planurilor detaliate privind investigatiile de teren astfel
incét si existe un grad de incredere ridicat iar, prin implementarea planurilor prezentate,
aceste investigatii si studii sa f5i atingd scopul principal de minimizare si eliminare a
posibilelor riscuri care pot apirea.

Planurile detaliate vor trebui de asemenea s prezinte un grad ridicat de corelare intre
activititile, serviciile care se vor presta si nivelul, functionalitatea, operabilitatea
resurselor tehnico-materiale, tehnologice i a resurselor umane de specialitate, disponibile
pe toatid perioada derularii §i realizirii activitétilor si serviciilor,

Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activititilor de monitorizare

Prestator.

Atasat Raportului de inceput va fi un model pentru viitoarele Rapoarte de Progres si un
plan al Sistemului de Management al Calititii al Prestatorului pentru derularea serviciilor.

Rapoarte de progres pe faze
Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres pe faze, dupd cum urmeaza:
a) Prima etapi va contine:
¢ Studiu de Fezabilitate Final/ DALI ;

* Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si
asistentd tehnicd, pénd la obtinerea autorizatiei de constructie de catre
Autoritatea Copntractanti

¢ Proiect Tehnic aprobat in CTE C.N.A.LR. 8.A.;

b) A doua etapi va contine:
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¢ Pregitirea, finalizarea si inaintarea documentatiei de atribuire a contractului de
executie lucridri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nidlac,
inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet de sarcini);

* Asistentd tehnicd / Consultantd acordati Autorititii Contractante in perioada
derularii procedurilor de licitatii pentru executie lucriri si depunerea aplicatiei
de finantare, pe toati durata de desfasurare a procedurilor de achizitie publica
(formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de ofertanti asupra
informatiilor si datelor puse la dispozitie citre acestia in cadrul procedurilor de
achizitie, furnizarea de informafii si documente suplimentare solicitate de
ofertanti in scopul clarificirii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de
atribuire, formularea raspunsurilor la solicitdrile de date si informatii ale CNSC,
ANRMAP, alte autorititi relevante), precum si de la data semnérii contractului,
pe toatd periocada implementarii sistemuiui ITS, pani la receptia la terminarea
lucririlor in baza contractului de executie lucriri.

Toate Rapoartele de progres pe faze, vor fi luate in considerare doar daci sunt acceptate
de citre Autoritatea Contractanta.

3. Raportul de finalizare a serviciilor — 14 zile de la data receptiei finale (dupi expirarea
perioadei de parantic) aferente implementarii sistemelor ITS pe tronsonul mentionat; va
fi luat in considerare doar daca este acceptat de cétre Autoritatea Contractanti.

4.  Raportul financiar final — in 14 zile de la aprobarea Raportului de finalizare a
serviciilor.

7. Locul si durata desfisuririi activititilor
7.1. Locul desfasuriirii activititilor

Prestatorul i5i va derula activitatea atit in sediul propriu, cit si la fata locului, in vederea
desfasuririi activititilor de inventariere, investigatii, analize, evaluari pe toate sectoarele de
autostradd A1 cuprinse intre Margina gi Nadlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint).

7.2. Data de inceput si data de incheiere a prestiirii serviciilor sau durata prestirii
serviciilor

Prestatorul i3i va incepe activitatea conform datei de incepere specificate in Acordul
Contractual.

Data intririi in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semndrii
Contractului, sub conditia constituirii Garantiei de Buni Executie.

Data de incepere a Contractului de servicii va fi notificati de cétre Autoritatea Contractanti
dupi data intrarii in vigoare a Contractului, dar nu mai tirziu de 15 zile lucritoare de la data
intrdrii in vigoare a Contractului. Pana la data specificati in notificarea Autoritatii Contractante,
Prestatorul va fi mobilizat din punct de vedere al personalului necesar desfasuririi activitatii.
Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de la data emiterii notificirii, dar nu va fi
mai scurtd de 15 zile lucritoare de la notificare.

De la aceasté datd, Prestatorul va fi mobilizat atét din punct de vedere al personalului cit si din
punct de vedere al echipamentelor necesare desfasurarii activitatii de investigatii, servicii de
proiectare, analize, evaluari, studii, etc.
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Prestatorul va elabora ,manualul de asigurare a calititii, specific pentru Proiect” si va elabora
programul detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste doud documente
vor fi prezentate Autorititii Contractante in Raportul de Inceput.

Pentru punctul a) descris in Rapoarte de Progres pe faze, serviciile vor fi indeplinite de ciitre
Prestator intr-o perioada de 13 luni de la inceperea contractului. Pentru serviciile de livrare a
documentatiei necesara procedurii de achizitie a lucririlor de executie aferente implementirii
sistemelor ITS, precum si de asistenti/consultantd in implementarea acestora pentru tot
tronsonul de autostradd Al cuprins intre Margina gi Nidlac (inclusiv A6 Lugoj-Balint),
contractul este valabil pana la Receptia la Terminarea Lucrarilor, adici 33 luni de la data de
incepere a contractului.

Datele calendaristice privind transmiterea documentelor elaborate, sunt:

1. Raportul de inceput va fi inaintat pentru aprobarea finald la Autoritatea Contractanti in
termen de 1 lund de la data de incepere;

2. Rapoarte de progres pe faze (Rapoarte intermediare):

a) Studiu_de Fezabilitate Final/ DALI, tinind cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei Tn vigoare (norme, normative, standarde, legi in vigoare, etc.) — elaborarca
gi predarea citre Autoritatea Contractanti, precum si Perioada alocati avizirii si
aprobdrii acestuia (de citre Comitetul Tehnico-Economic al CNAIR SA, in Consiliul
Interinstitufional, In Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Telecomunicatiilor,
OM — Ordin de Ministru) n maxim 5 luni de la data de incepere a contractului; Pe
toatd perioada péind la avizarea Studiului de Fezabilitate Final/ DALI, Prestatorul va
acorda asistenti Autoritatii Contractante, participdnd impreuni cu acesta la sedintele de
avizare i va modifica/ completa Studiul de Fezabilitate/DALI in concordantd cu
observatiile/ cerintele membrilor comisiilor de avizare.

b) Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) si asistenti
tehnicd pénd la obtinerea autorizatiei de constructie de ciitre Autoritatea Contractants,
inclusiv, modificdnd/ completind Proiectul PAC sau alte documente in concordanti cu
observatiile/ cerintele membrilor comisiilor de avizare — in maxim 5 luni dupi
avizarea si aprobarea Studiului de fezabilitate conform punctului a) de mai sus.

¢) Proiectul Tehnic de Executic (PTE) tindnd cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.). Predarea PTE citre
Autoritatea Contractantd, document acceptat in prealabil de citre acesta, se va face in
termen de 3 luni de la obtinerea autorizatiei de construire.

d) Pregitirea, finalizarea §i inaintarea documentatiei de atribuire a contractului de
execufie lucriri de implementare a sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nadlac,
inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet de sarcini) —in maxim 3 luni dupi primirea PTE; pe
toatdi perioada pind la atribuirea contractului de executie pentru implementarea
sistemului ITS va modifica/ completa documentatia in concordanti cu observatiile/
cerintele Autorititii Contractante.

e) Consultantd (Asistentd technic#) acordatd Autoritatii Contractante tn perioada derularii
procedurilor de achizitie publici pentru atribuirea contractului de executie lucriiri,
inclusiv consultantd in formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de ofertanti
asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie céitre acestia in cadrul procedurilor de
achizitie; furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in
scopul clarificirii aspectelor prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire; formularea




raspunsurilor la solicitérile de date §i informatii ale CNSC, ANRMAP, alte autorititi
relevante; consultantd in vederea semnirii contractului de executie lucriri; Se va lua in
considerare o perioadi de 5 luni pentru derularea procesului de achizitie publicii
(licitatie plus semnare contract);

1) Consultantd pe toatd perioada implementirii sistemului ITS (perioada de derulare a
contractului) péni la recepfia la terminarea lucririlor, in baza contractului de executie
lucréiri; Se va lua in considerare o perioada de 1 an pentru executie lucriiri.

Ori de céte ori va fi nevoie, Prestatorul va oferi, in cadrul prezentului contract, consultanti in
vederea depunerii aplicatiei de finantare.

Termenele mentionate mai sus, sunt specificate in Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE
PROIECT, atagat prezentului Caiet de Sarcini.

3. Raportul de finalizare a serviciilor — 14 zile de la data Receptiei la Terminarea
Lucrérilor aferente implementirii sistemelor ITS pe tronsonul mentionat.

fn situatia in care termenele mentionate in Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE PROIECT
sunt depdsite, iar Prestatorul nu este responsabil pentru aceasts intdrziere, se vor Intocmi si
semna, de ciitre ambele pirti, acte aditionale de prelungire a duratei de executie a contractului.
Prelungirea contractului, prin semnarea de acte aditionale, va fi valabil3 si pentru nefinalizarea
la termen a diferitelor faze, motivul fiind independent de vointa Prestatorului (cresterea pretului
pe pietele de energie electricd i gaze naturale, a combustibilului, transporturilor de mérfuri, la
nivel international, cu impact direct in productia si distributia tuturor produselor utilizate in
constructii; conflictul militar care se desfisoari pe teritoriul Ucrainei si blocajul impus la nivel
international Rusiei, piefe importante de furnizare a materialelor, echipamentelor si utilajelor
necesare pentru realizarea proiectelor de investitii; alte situatii de urgenti).

Obiectivul fazei de finalizare este de a se asigura cd Autoritatea Contractanti este satisfiicuti

de livrabilele primite, achizitionate in baza contractului semnat conform prezentului Caiet de
Sarcini.

4. Raportul financiar final - 14 zile de la aprobarea Raportului de finalizare a serviciilor

8. Resursele necesare/expertiza necesarii pentru realizarea activitiitilor in Contract si
obtinerea rezultatelor

Prestatorul va asigura personal calificat/experti in Intocmirea documentatiei ce va fi livrata in
baza prezentului Caiet de Sarcini, precum si echipamentul necesar expertilor in vederea
desfagurdrii activitatii iTn mod corespunzitor.

Prestatorul se va asigura, de asemenea, ci membrii personalului siu sunt echipati adecvat cu
calculatoare/laptop-uri/soft-uri si imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice
necesare pentru realizarea serviciilor solicitate conform Caietului de Sarcini.

Daci Prestatorul este un consortiu, aranjamentele ar trebui si permitd un maximum de eficient3
si operabilitate in implementarea contractului.

Prestatorul este rispunzitor de asigurarea echipirii biroului sau (inclusiv obiectele de mobilier),
a intretinerii sale si a tuturor utilitatilor pe parcursul derulirii contractului.

Prestatorul va prezenta dovada disponibilititii $i operabilititii echipamentelor sale tehnologice,
precum §i a altor elemente privind baza sa tehnico-materiald necesard indeplinirii serviciilor
solicitate conform Caietului de Sarcini si a planului detaliat de activitate prezentat in cadrul
Raportului de Inceput. Disponibilitatea §i operabilitatea resurselor sale trebuie si fie asigurate
de cétre Prestator, pe toatd perioada de lmplementare a serviciilor solicitate.
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8.1. Numiirul de experti pe categorie de expertizii necesari
Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru Indeplinirea corecti a sarcinilor descrise.
In cazul in care, pentru mdepllmrea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului,
Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decét cel specificat in Caietul de Sarcini, acesta
va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fiirii a solicita costuri suplimentare.
Prestatorul va include in oferta sa numele §i CV-urile atat pentru expertii principali, cat si pentru
expertii secundari.
Prestatorul este liber sé-si stabileascd strategia proprie privind personalul, astfel incit sa se
asigure pe toatd durata contractului.
Experienta personalului cheie §i a celui secundar va face referire atit la partea de instalare/
implementare si conectare si transmitere a informatiilor a sistemelor inteligente de transport pe
sectoare de autostradd, cit si cea de elaborare/revizuire/actualizare/completare Studii de
Fezabilitate/Proiecte Tehnice peniru lucriri de instalare/ implementare sisteme inteligente de
transport,
Peniru realizarea activititilor in cadrul Contractului, Autoritatea Contractanti va trebui si
asigure resursele de personal minime, astfel:

Categorie de profesii/7domeniu al specializirii Numiir de experti
Manager de Proiect
Arhitect de solutie sistem
Expert Coordonare dezvoltare software
Inginer Proiectant Comunicatii
Expert baze de date

— | = | — | — ] —

8.2. Numirul de zile/expert pe categorie
Tindndu-se cont de faptul cd plata in cadrul contractului se efectueazi pe bazi de
rezultate/livrabile ale activititilor incluse in Contract, Autoritatea Contractantd oferi
flexibilitate ofertantilor in stabilirea relatiei dintre efortul necesar (numirul de zile experti) si
realizarea activititii respective. Zilele gi orele de lucru ale Prestatorului sau ale personalului
salariat sau contractat al Prestatorului vor fi stabilite in baza legilor, reglementirilor si uzantelor
specifice din Romania $i in acord cu prevederile Contractului.

8.3. Profilul expertilor principali
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Rol expert: Manager de Proiect

Experienta
profesionali generali

» absolvent studii superioare finalizate cu diploma de licenti

» detinerea de competente aferente pozitiei pentru care este propus,
dovedite prin prezentarea unei diplome/ a unui certificat de absolvire
in domeniul managementului de proiect, eliberat(2) de un organism de
formare, sau prin prezentarea de diplome de studii superioare care au
inclus Tn curriculumul educational cursuri de management de proiect.

Experienta
profesionala specifici

Experientd in pozitia de Coordonator proiect/ contract si/sau Adjunct
Coordonator proiect/ contract gi/sau Manager proiect/ contract gi/sau
Adjunct Manager proiect/ contract si/sau Director proiect/ contract
si/sau Adjunct Director proiect/ contract si/sau Project Manager
proiect/ contract si/sau Project Manager Adjunct proiect/ contract
si/sau Sef echipd proiectare si/sau Adjunct Sef echipa proiectare si/sau
Sef Proiect gi/sau Adjunct Sef Proiect in cel putin 2 proiecte/ contracte
in cadrul cérora au fost elaborate/ revizuite/ actualizate/completate
Studii de Fezabilitate/ Proiecte Tehnice pentru lucréri de instalare/
implementare sisteme de transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente

relevante/recomandari emise de Angajatori/Beneficiarii
proiectelor/Contractelor, ce vor fi declarate in formularul
WEXPERIENTA RELEVANTA A EXPERTILOR CHEIE IN VEDEREA
ACORDARII PUNCTAJULUL,

Abilitati

capacitifi de analizd si orientarea citre rezultate;
bune abilititi de comunicare si relationare;
proactivitate;

abilitati de leadership

orientare cétre rezultate;
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Responsabilitati in
cadrul Contractului

» activititi specifice de management de proiect

» punct principal de contact in relatia cu beneficiarul

» managementul contractului

« managementul proiectului in ansamblul sau, managementul ariei de
cuprindere, managementul schimbarilor, planificarea generala a
proiectului, managementul riscurilor, managementul problemelor,
managementul comunicarii

+ asigurarea resurselor proiectului

» managementul, organizarea, alocarea si planificarea echipei de
proiect

» identificarea riscurilor si propunere de solutii pentru diminuarea/
evitarea riscurilor

« rezolvarea problemelor in scopul evitarii situatiilor de crizd

* urmarirea respectdrii tuturor termenelor conform planului de proiect
+ analiza modalitatii prin care livrabilele proiectului corespund
cerintelor de business

» realizarea rapoartelor periodice ale proiectului.

» elaboreazi planurile de calitate

» verificd si asigurd calitatea livrabilelor

» va fi responsabil cu executia si finalizarea cu succes a proiectului.

Rol expert: Arhitect de

solutie sistem

Experienta
profesionala generali

» absolvent studii superioare finalizate cu diploma de licenti
scompetente privind arhitectura de solutie sistem a sistemelor ITS
dovedite prin certificare recunoscuta la nivel national/ international

Experienta
profesionali specifica

Experientd in activitatile de prestare servicii de proiectare de sistem,
prin participarea in cadrul a cel putin 2 proiecte/contracte In cadrul
cirora au fost elaborate/revizuite/actualizate/completate Studii de
Fezabilitate/ Proiecte Tehnice pentru lucriri de instalare/
implementare sisteme de transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente

relevante/recomandari emise de Angajatori/Beneficiarii
proiectelor/Contractelor, ce vor fi declarate in formularul
wEXPERIENTA RELEVANTA A EXPERTILOR CHEIE IN VEDEREA
ACORDARII PUNCTAJULUL,

Abilitati

abilitdti de comunicare
eficienta
capacitatea de analizd

orientarea cétre rezultate
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Responsabilititi in
cadrul Contractului

» coordonarea echipei tehnice si definirea solufiilor detaliate pentru
noile subsisteme din cadrul Studiului de Fezabilitate

+ definirea arhitecturii de integrare a componentelor sistemului din
cadrul Studiului de Fezabilitate/ Proiectului tehnic

» activitiiti de studiu/ proiectare, asistentd si suport tehnic in cadrul
Studiului de Fezabilitate

+ identificarea riscurilor si problemelor tehnice si a solutiilor de
rezolvare in cadrul Studiului de Fezabilitate

Rol expert: Expert Coo

rdonare dezvoltare software

Experienta
profesionali generali

» absolvent studii superioare finalizate cu diploma de licenti;

» competente privind dezvoltarea de software dovedite prin certificare
in domeniu obtinute la nivel national sau international (pentru
absolventii de studii superioare la facultati cu profil informatic/
calculatoare, este suficientd diploma de absolvire).

Experienta
profesionali specifica

Experientd in activitdtile de prestare servicii de suport tehnic si
activititi software prin participarea in cadrul a cel putin 2 proiecte/
contracte In cadrul cérora au fost elaborate/ revizuite/ actualizate/
completate Studii de Fezabilitate/ Proiecte Tehnice pentru lucriri de
instalare/ implementare sisteme de transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente
relevante/recomandari emise de Angajatori/Beneficiarii
proiectelor/Contractelor, c¢e vor fi declarate in formularul
~EXPERIENTA RELEVANTA A EXPERTILOR CHEIE IN
VEDEREA ACORDARII PUNCTAJULUIL,

e capacitatea de analiza
Abilitati o or1e.ntarea catre rezultate
o eficienta
o rezolvarea de probleme
¢ coordoneazi activititile de dezvoltare de software
» asigura suport tehnic in activititile de implementare
e rezolvi disfunctionalitdfi software (bug-uri)
e asigurd suport tehnic in perioada de garantie
e crearea/ actualizarea documentatiilor
. » activitéfi specifice de dezvoltare de aplicatii software, pe baza
Responsabilitati in

cadrul Contractului

documentelor de analizi, specificatii functionale, specificatii
tehnice, arhitecturi sistem

testare unitara (interna)

suport in activititile de implementare

rezolvare disfunctionalitafi software (bug-uri)

asigurare suport tehnic in perioada de garantie

crearea/ actualizarea documentatiilor




Rol expert: Inginer Proiectant Comunicatii

Experienta
profesionali generala

+ absolvent studii superioare finalizate cu diploma de licent;

* competente privind implementarea, administrarea $i depanarea
tehnologiilor avansate de rutare i switching, dovedite prin certificare
recunoscuta la nivel national/ international (pentru absolventii de studii
superioare la facultéti cu profil informatic/calculatoare, este suficienti
diploma de absolvire)

+ competente privind administrarea gl gestiunea securitatea refelelor
dovedite prin certificare recunoscuta la nivel national/ international in
termenul de valabilitate

Experienta
profesionali specifici

Experientd in activitdtile de prestare servicii de proiectare si/sau
instalare si configurare retele de comunicatii, prin participarca in
cadrul a cel putin 2 proiecte/contracte In cadrul cirora au fost
elaborate/ revizuite/ actualizate/ completate Studii de Fezabilitate/
Proiecte Tehnice pentru lucriri de instalare/ implementare sisteme de
transport inteligente.

Dovada se va face prin prezentarca de copii dupa documente
relevante/recomandari emise de Angajatori/Beneficiarii
proiectelor/Contractelor, ce vor fi declarate in formularul
~EXPERIENTA RELEVANTA A EXPERTILOR CHEIE IN VEDERFEA
ACORDARII PUNCTAJULUL,,

Abilitati

o flexibilitate, adaptabilitate
e capacitatea de analiza
e orientarea ctre rezultate

Responsabilititi in
cadrul Contractului

» activitdti specifice proiectéirii si implementarii din punct de vedere
securitate a comunicatiilor sistemului informatic implementat, atit din
punct de vedere software, cit si hardware in cadrul Studiului de
Fezabilitate; '

« activititi de proiectare retele de comunicatie redundante n cadrul
Studiului de Fezabilitate/ Proiect tehnic;

» asistentd gi suport tehnic n cadrul Studiului de Fezabilitate/ Proiect
tehnic/ Contract implementare propriuzisa;

» crearea/ actualizarea/ verificarea documentatiilor in cadrul Studiului
de Fezabilitate;

8.4. Experti secundari (experti non-cheie)

Pentru ceilalti specialisti, este importantd pregitirea fieciruia in domeniul pe care il
reprezintd, precum si experienta pe care o are in domeniul respectiv, astfel:

Expert baze de date
Responsabilitati:

» activitdti specifice elaboririi Studiului de Fezabilitate pentru instalarea si administrarea de
baze de date in arhitecturi redundante;
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e activititi specifice elaborarii Studiului de Fezabilitate pentru replicarea datelor din baza
de date;

e asistenta si suport tehnic in cadrul Studiului de Fezabilitate;
crearea/ actualizarea documentatiilor de administrare din cadrul Studiului de Fezabilitate;

Cerinte minime obligatorii:

e Absolvent studii superioare finalizate cu diploma de licent3;

e Competente privind administrarea bazelor de date In configuratie cluster dovedite prin
certificare in domeniu recunoscuta la nivel national/ international

o Competente privind optimizarea performantei bazelor de date dovedite prin certificare in
domeniu recunoscuta la nivel national/ international

o Experienta specifica in cel pufin un proiect sau contract in cadrul cérora au fost
claborate/revizuite/actualizate/completate  Studii de Fezabilitate/ Proiecte Tehnice
pentru lucrdri de instalare/ implementare sisteme de transport inteligente.

o Dovada se va face prin prezentarea de copii dupa documente relevante/recomandari emise
de Angajatori/Beneficiarii proiectelor/Contractelor.

8.5. Personalul administrativ si personalul suport/backstopping pentru activitatea
expertilor principali in cadrul Contractului

Contractantul va asigura pentru serviciile din contract, personal de backstopping/suport pentru
prestarea serviciilor.

Prin personal de backstopping se intelege personal de inaltd calificare al Contractantului care
acorda sprijin echipei de experti implicati in derularea activititilor in Contract. Sprijin inseamna
orice activitate care contribuie la indeplinirea serviciilor conform Contractului (de exemplu: in
functie de dimensiunea operatorilor economici ce activeazi pe piata céreia ii sunt adresate
serviciile, personalul suport sau backstopping poate fi un director/manager de departament din
cadrul operatorului economic, care decide §i inlocuieste oricare dintre experti in cazul unor
contribuie la realizarea controlului de calitate in cadrul respectivului contract, sau pune la
dispozitie date de intrare pentru activitatea unui expert cheie).

(1) Prestatorul nu va efectua schimbéri ale personalului férd acordul scris, prealabil, al
Autoritatii Contractante.

(2) Prestatorul trebuie sé propuni din proprie initiativé inlocuirea personalului, in urmétoarele
situatii:
a) suspendarea Contractului, doar in conditiile in care personalul respectiv nu mai este
disponibil la incetarea suspendarii;
b) deces (se vor prezenta certificate de deces);

¢) incapacitate fizicd/ psihica (doveditd prin documente medicale — certificate, adeverinte,
etc. — documente prezentate in original sau copie legalizati, din care si rezulte faptul ci
expertul nu isi poate exercita atribufiile profesionale; documentele medicale din care nu
rezultd expres incapacitatea expertului de a-si exercita atributiile nu vor constitui document
justificativ si nu vor fi acceptate de Autoritatea Contractantd ca document justificativ);
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d) demisia, respectiv actul unilateral de voingi al personalului prin care inceteazi Contractul
individual de munci/ orice raport juridic dintre personal si angajator. Prin notiunea de
“demisie”, asa cum este mentiomatd in prezentul articol, se intelege demisia salariatului
inaintati Contractantului, in calitatea sa de Angajator, astfel cum este reglementati de Legea
ar. 53/2003 — Codul Muneii, cu modificirile §i completirile ulterioare;

e) fincetarea activitatii expertului in cadrul prezentului Contract, dovediti cu acte
justificative;

f) desfacerea disciplinard a Contractului de Munci, dovediti cu documente justificative;
g) in cazu] altor situatii pertinente, ce vor fi previizute in contract.

(3) Inlocuirea personalului se realizeazd numai cu acceptul Autorititii Contractante, si nu
reprezintd o modificare substantiald, aga cum este aceasta definiti in art. 221 din Legea nr.
98/2016, decdt in urmitoarele situatii:

a) noul personal nu indeplineste cel putin criteriile de calificare/ selectie previizute in cadrul
documentatiei de atribuire;
b) noul personal nu obtine cel pufin acelati punctaj ca personalul propus la momentul
aplicdrii factorilor de evaluare (daci factorii de evaluare sunt previzuti initial in
documentatia de atribuire).

(4) in situatiile prevazute la alin. (2), Prestatorul are obligatia de a transmite pentru noul
personal, documentele solicitate prin documentatia de atribuire, fic in vederea respectirii

cerinelor Caietului de sarcini, fie in vederea calculdrii punctajului aferent facturilor de
evaluare.

8.6. Alte cerinte legate de personalul direct implicat in prestarea serviciilor

Contractantul trebuie si se asigure si si urmireascd cu strictete ca oricare dintre expertii
principali propusi si cunoascd foarte bine §i si inteleagi cerintele, scopul si obiectivele
Contractului, cerintele legislatici roméanesti si europene, relevante, specificul activititilor pe
care urmeaza si le desfigoare in cadrul Contractului precum si a responsabilititilor atribuite.

Ofertantul trebuic si se asigure si si garanteze Autoritafii Contractante ci “expertii-cheie” pe
care 1i propune sunt disponibili pe intreaga durata a Contractului pentru realizarea activititilor
previzute si obtinerea rezultatelor agreate prin intermediul Contractului, indiferent de numiirul

de zile lucritoare previzute pe expert $i/sau perioada de desfasurare a activitatilor in cadrul
Contractului.

8.7. Infrastructura Contractantului necesari pentru desfigurarea activititilor
Contractului

Ofertantul devenit Contractant trebuie si se asigure ci personalul care isi desfigoari activitatea
in cadrul Contractului, dispune de sprijinul material si de infrastructura necesarii pentru a
permite acestuia sd se concentreze asupra realizirii activititilor din cadrul Contractului.

Infrastructura prezentati de Ofertant in Propunerea Tehnica trebuie si fie corespunzitoare
scopului Contractului si si indeplineasca toate ceringele de functionalitate si pentru utilizare
(inclusiv aspecte legate de protectia mediului) stabilite prin legislatia in vigoare sau va avea
acces la infrastructura/sprijinul material necesar(Z), demonstrind asta prin prezentarea
aranjamentelor intreprinse in acest sens.
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8.8. Infrastructura si resursele disponibile la nivel de Autoritate Contractanti pentru
indeplinirea Contractului

Autoritatea Contractanti, la cercrea Prestatorului, va transmite citre acesta toate datele si
informatiile care an relevantd pentru Proiect, solicitate in mod rezonabil de citre acesta.

9. Cadrul legal care guverneaza relatia dintre Autoritatea Contractanti si Contractant
(inclusiv in domeniile mediului, social si al relatiilor de munc)

Ofertantul devenit Contractant are obligatia de a respecta in executarea Contractului, obligatiile

aplicabile in domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul

national, prin acorduri colective sau prin dispozitiile internationale de drept in domeniul
mediului, social §i al muncii enumerate in anexa X la Directiva 2014/24, respectiv:

Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare;

Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectivi;

Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortati;

Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

Conventia nr. 138 a OIM privind vérsta minim3a de incadrare in munci;

Convenfia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munci si profesie);

Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;

Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul sdu de la Montreal

privind substantele care epuizeaza stratul de ozon;

J. Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor periculoase
si al elimindrii acestora (Conventia de 1a Basel);

k. Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la
Stockholm privind POP);

1. Conventia de la Rotterdam privind procedura de consimtimant prealabil in cunostinti de
cauzd, aplicabild anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul
comertului international (UNEP/FAO) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei
protocoale regionale ale sale.]

SRR e oae oe

10. Managementul/Gestionarea Contractului si activititi de raportare in cadrul
Contractului

Procesul Mangementului Contractului presupune coordonarea continui, monitorizarea i
controlul tuturor activitafilor §i rezultatelor realizate de Contractant si va fi asigurat prin
indeplinirea celor trei faze, si anume:

o Managementul livrdrii, prin care Prestatorul asigurd ci orice documentatiei solicitatd
conform prezentului Caiet de Sarcini, este livrati la nivelul cerut, de calitate §i
performant3, aga cum acesta a fost stabilit prin contract;

o Managementul relatiilor, prin care se urmireste mentinerea unor relatii deschise si
constructive Intre operatorul economic/ Prestator i Autoritatea Contractants, cu scopul
de a rezolva sau de a diminua tensiunile si de a identifica potentialele probleme ntr-un
stagiu incipient, §i in acelasi timp de a identifica oportunititile de imbunitifire a
acestora. Relatiile trebuie si fie tot timpul strict profesionale i trebuie si includi o
abordare profesionisti a managementului solutionirii problemelor si disputelor.
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o Administrarea Contractului, fazi ce acoperd guvernarea formald a contractului si a
oricdror modificiiri permise ale documentafiei pe timpul duratei de viata a contractului.
Accastd fazd a managementului contractului asigurd ci mdisurile cotidiene pentru
derularea efectiva si eficientd a contractului sunt tratate cu atentie cu atentie de citre
Prestator.

Printr-un management corect al contractului, Prestatorul trebuie si asigure Autoritatea
Contractanti ci la finalizarea Contractului a obtinut livrabilele descrise in Caietul de Sarcini.

Coordonarea activititii la nivel de Proiect implic:

a. Organizarea intilnirii de demarare a activitétilor in Contract, pentru obtinerea asiguririi ci
Autoritatea Contractanti si Contractantul au aceeasi perspectivd asupra activititilor si
rezultatelor din Contract

b. Organizarea intdlnirilor de lucru, de monitorizare a progresului activititilor si de analiza a
rezultatelor intermediare, corespunzitoare fiecirei etape din Contract/pachet de activititi
sau activitate din contract, dupi caz

¢. Coordonarea resurselor si activitatilor de ciitre fiecare parte contractant separat si impreuni

d. Distribuirea informatiilor privind rezultatele/documentele intermediare si finale factorilor
interesati relevanti identificati in Caietul de Sarcini si in Propunerea Tehnica

Informatiile $i cerintele din acest capitol privesc exclusiv etapa de derulare a Contractului, cea
in care Contractantul trebuie si realizeze activititile si si obtini rezultatele asteptate, aga cum
este stabilit prin Contractul ce rezultd din aceastd procedurd, astfel incit pani la finalizarea
duratei Contractului si fic realizate si acceptate (acceptarea finald sau partiali) conform
planificérii §i cerintelor. Monitorizarea Proiectului va fi ficuti prin urmérirea realizarii etapelor
descrise atat in capitolul 6 Planul de lucru pentru activitdtile/ serviciile solicitate, cit i in
subcapitolul 7.2 Data de inceput si data de incheiere a prestdrii serviciilor sau durata prestirii
serviciilor,

Controlul implicd identificarea actiunilor corective pentru abordarea abaterilor de la Contract
constatate de comun acord in cadrul intalnirilor dintre Contractant si Autoritatea Contractants,
si care se referi la dimensiuni precum abordarea si metodologia utilizati in realizarea
serviciilor, nivelul calitativ, cost, timp etc. In descrierea informatiilor din acest capitol ave(i in
vedere aspectele legate de modificarea contractului si conceptul de modificare substantiald din
Legea 98/2016 si HG 395/2016.

Contractul privind Elaborarea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executic va
fi coordonat de catre Serviciul Monitorizare ITS - A din cadrul C.N.A.LR. S.A care va
nominaliza un Manager de Proiect responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii
serviciilor, clarificarea problemelor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

Pe parcursul deruldrii Contractului, Autoritatea Contractantd verifica la intervale stabilite si
comunicate prin Caietul de Sarcini, daci toate activitatile planificate au fost realizate conform
cerintelor i ci rezultatele au fost livrate si acceptate. Autoritatea Contractanti trebuie si se
asigure pe toatd perioada derulrii Contractului si nu doar la finalizarea/terminarea acestuia ca
activitifile planificate au fost realizate, cerintele stabilite au fost indeplinite, ci
rezultatele/livrabilele partiale au fost acceptate de citre Autoritatea Contractanti.

10.1. Gestionarea relatiei dintre Contractant si Autoritatea Contractanti
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Gestionarea relafiei dintre Contractant si Autoritatea Contractantd se va face sub forma
intlnirilor de lucru, care poate lua forma intdlnirii de fnceput, a intilnirilor pentru
monitorizarea progresului, a intdlnirilor de lucru sau intilniri pentru acceptarea rezultatelor
partiale si a rezultatului final.

Acestea vor avea loc dupi cum urmeazi:

a. Intilnirea pentru inceperea activitatii va avea loc In termen de maxim 5 zile lucritoare, dupi
intrarea in efectivitate a Contractului;

i. aceastd intdlnire trebuie sé fie organizati de citre Prestator;

ii. va avea caracter pur informativ, inceperea activitatilor din Contract nedepinzand de
realizarea sau nu a acestei intalnirii;

iii. subiectele discutate vor avea legiturd, in special cu planificarea pe faze a activitatilor
prezentului contract.

b. intdlniri/sedinte periodice pe intreaga durati a Contractului:

i. intdlniri/gedinte periodice de monitorizare la sediul Autorititii Contractante pentru
monitorizarea progresului: cel putin pentru ficcare fazi de Contract;

ii. posibilitatea solicitérii de catre Autoritatea Contractanti a realizérii de Intalniri ad-hoc,
atunci cénd situatia o cere, ceea ce inseamni ci trebuie si existe disponibilitatea
Contractantului in termen de maxim 3 (trei) zile lucritoare.

c. Fiecare parte responsabila trebuic si asigure participarea personalului relevant si si
pregiteascii Agenda sedingei;

Prestatorul trebuie si editeze minuta intilnirii, document ce va fi semnat de reprezentantii

ambelor parti.

10.2. Rapoartele/documentele solicitate de la Contractant
Rapoartele/ documentele solicitate de catre Autoritatea Contractanti, Contractantului/
Prestatorului, sunt, dupa cum urmeazi:
o Studiu de Fezabilitate Final/ DALI;
Proiect pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC);

o
o Proiect Tehnic aprobat de citre Autoritatea Contractants;
o

Documentatia de atribuire a contractului de executie lucriri de implementare a
sistemelor ITS pe sectorul Margina — Nidlac, inclusiv A6 Lugoj-Balint (Caiet
de sarcini)

o Rapoartele descrise in cap. 7.2 Data de inceput §i data de incheiere a prestdrii
serviciilor sau durata prestdrii serviciilor

o Orice documentatic necesaré depunerii aplicatiei de finantare, solicitati de citre
Autoritatea Contractanta.

Toatd documentatia va fi editati in Ib. roména.

in plus fagi de orice alte documente, rapoarte prevazute n cadrul activititilor si
responsabilitifilor asociate fiecirei activititi, Contractantul trebuie si furnizeze urmitoarele
rapoarte:
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1dentificare raport solicitat

Continut raport solicitat

Momentul transmiterii
raportului (varianta de
lucru, sau varianta finali,
dupi caz)

Raport la inceperea
activititii

Analizarea situatiei existente
si a Planului de lucru inclus
n propunerea tehnicé prin
raportare la data efectivd de
incepere a activititii in
cadrul Contractului

in maxim 1 luni de la data
de incepere a Contractului

Raportul financiar
intermediar

Solicitarea la platd a
serviciilor, conform fazei
livrate, dupa cum este
descrisd in Raportul pe faze
din cap. 7.2 Data de inceput
§i data de incheiere a
prestdrii serviciilor sau
durata prestdrii serviciilor,
aprobate de céitre Autoritatea
Contractanti; are la bazi
factura fiscald aferentd.

in maxim 14 zile de la
aprobarea Raportului de
progres al fazei respective,
aprobat de céitre Autoritatea
Contractanti

Raportul de finalizare a
serviciilor

Analiza situatiei existente la
finalul Contractului prin
raportare la continutul
Raportului initial, al
evolutiei

in maxim 14 zile de la data
receptiei la terminarea
lucrérilor de executic
aferente implementirii
sistemelor ITS pe sectorul
de Autostradd A1 cuprins
intre Margina si Nadlac
(inclusiv A6 Lugoj-Balint).

Raportul financiar final

Solicitarea la plati a
serviciilor, conform
Raportului de finalizare a
serviciilor, aprobati de citre
Autoritatea Contractantd; are
la bazi factura fiscald
aferentd.

in maxim 14 zile de la
aprobarea Raportului de
finalizare a serviciilor

10.3. Acceptarea rezultatelor partiale si finale in cadrul Contractului

In functie de termenul de livrare stabilit conform Contractului, in baza prezentului Caiet de
Sarcini, documentele livrate vor fi supuse analizei de citre Autoritatea Contractanti, care, dupi
acceptarea in Comisiile Tehnice, isi va da acceptul asupra lor.
Livrabilele vor fi completate conform cerintelor, pina la acceptarea acestora de ciitre comisiile
abilitate, astfel incét acestea si stea la baza documentatici necesare achizitiei de lucriri pe
tronsoanele §i conform solicitirii prezentului Caiet de Sarcini.

Contractantul/ Prestatorul va asigura asistenta tehnici / consultanti Autorititii Contractante in
perioada derularii procedurilor de licitatii pentru executie lucriri si depunerea aplicatiei de
finantare, pe toatd durata de desfisurare a procedurilor de achizitie publici (formularea
riaspunsurilor la clarificérile solicitate de ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la
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dispozitie cétre acestia in cadrul procedurilor de achizitie, furnizarea de informatii si documente
suplimentare solicitate de ofertanti fn scopul clarificirii aspectelor prezentate in cadrul
Documentatiei de atribuire, formularea raspunsurilor la solicitdrile de date si informatii ale
CNSC, ANRMAP, alte autoritéti relevante), precum si de la data semnirii contractului, pe toati
perioada implementarii sistemului ITS, pand la receptia la terminarea lucririlor in baza
contractului de executie lucriri,

Pentru discutarea aspectelor care necesitd imbun3titiri/detalieri, precum si pentru clarificarea
diferitelor neclaritéti din documentatie, partile vor organiza intilniri comune intre expertii-cheie
ai Contractantului §i personalul reprezentant al Autorititii Contractante,
In analiza rezultatelor/documentelor/rapoartelor intermediare de citre Autoritatea
Contractantd gi in analiza realizaté in cadrul intdlnirilor cu Contractantul se utilizeazi ca date
de intrare informatii din:
a. cerinfele din Caietul de Sarcini
b. informatiile furnizate in Propunerea tehnicd pentru a demonstra indeplinirea
cerinfelor, pentru aplicarea criteriului de atribuire si orice alte beneficii oferite
de Contractant pentru obtinerea avantajului competitiv pe perioada evaluirii

c. Contract

d. documentele /rapoartele/rezultatele intermediare puse la dispozitie de
Contractant

¢. orice alte evidente considerate relevante pentru analiza rezultatelor
intermediare/finale.

Acceptarea rezultatelot/livrabilelor obtinute din derularea Contractului se finalizeazi prin

semnarea, dupi caz, a proceselor-verbale de receptie/acceptare partiala si a unui proces-verbal
de acceptare finala.

Intalnirile de monitorizare a progresului activititilor, precum si cele in care se realizeazi
acceptarea rezultatelor partiale, prin aplicarea evaludrii inter-pares a continutului reprezinti
doar doui din instrumentele ce permit autoritétii contractante obtinerea asiguririi si evidentelor
necesare ci cerinfele din Caietul de Sarcini - privind desfigurarca activitifilor si rezultatele
solicitate - sunt indeplinite la parametrii stabiliti.

Toate livrabilele care vor fi tnaintate Autorititii Contractante, vor fi pregatite in limba roména,
Toate livrabilele vor fi prezentate atat in format electronic editabil (word, excel, CAD (dwg.),
etc., cét si pe hértie, in 2 exemplare (unul original si o copie).

Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atit la Registratura
Prestatorului cat §i la cea a Autorititii Contractante.

Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau in cazul figierelor mari, pe CD/DVD.
Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnitura si stampila Prestatorului,

Autoritatea Contractanti, in termen de maxim 20 de zile de la primirea livrabilelor mentionate
in prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu
indicarea motivelor in cazul respingerii livrabilelor sau al solicitirii unor modificiri si/sau
completiri.

Studiul de Fezabilitate Final se va analiza si aviza in Comitetul Tehnico-Economic al

Companiei Nafionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, CTE MT si Consiliul
Interministerial.

Prestatorul are datoria de a mentine o arhivd a documentelor, desenclor, notelor din teren si
corespondentei care va fi pusa in format electronic pe CD-uri si predati - devenind proprietatea
—CN.ALR. S.A. la sfarsitnl contractului.
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Daca Prestatorul va primi cereri de copii ale documentelor sau privind alte informatii legate de
acest Proiect, aceste cereri vor fi adresate citre C.N.A.LR. S.A., care va instructa Prestatorul in

consecintd. Prestatorul nu va transmite documente de nici un fel fird aprobarea specifica a
CN.AILR. S A

10.4, Finalizarea serviciilor in cadrul Contractului

Finalizarea serviciilor in cadrul Contractului se va realiza prin semnarea de catre ambele pirti
a unui Raportul de finalizare a serviciilor, prin care Autoritatea Contractanti va considera ci:
a. toate cerintele cuprinse in Caietul de Sarcini au fost indeplinite;

b. rezultatele au fost aprobate de Autoritatea Contractantd, pe baza cerintelor incluse in
Contract.

10.5. Monitorizarea realizirii activitiitilor si a rezultatelor pe perioada deruliirii
Contractului

Monitorizarea realizirii activitatilor §i a rezultatelor pe perioada derulirii Contractului, se va
realiza prin monitorizarea predarii livrabilelor conform cu fiecare fazi descrisi in prezentul
Caiet de Sarcini.

Se va tine cont de faptul ci fazele nu vor fi considerate indeplinite, decét la data acceptirii
livrabilului respectiv, de citre Autoritatea Contractanti. In baza acestei acceptiiri, Prestatorul
va emite factura fiscali aferentd, care va fi onorata conform conditiilor contractuale.

10.6. Evaluarea performantei Contractantului

Derularea contractului va fi monitorizati de Autoritatea Contractants, prin Managerul de
Proiect, in concordantd cu toate documentele de furnizat prezentate in diversele capitole si
subcapitole ale Caietului de Sarcini.

Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru monitorizarea si evaluarea activitatii
Prestatorului sunt:

¢ Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la
momentul semndrii contractului/acte aditionale;

* Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarulvi la momentul semnarii
contractului/acte aditionale;

* Se va accepta maxim o versiune draft a livrabilelor solicitate. Prestatorul se va
asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta integral cerintele caietului
de sarcini si instructiunile Autoritafii Contractante, ulterioare semnirii contractului.
fn cazul transmiterii a mai mult de o versiune draft a unui raport, Autoritatea
Contractantd este ndreptafiti si poatd aplica penalititi conform contractului.
Versiunea finala a livrabilelor solicitate conform cerintelor Caietului de Sarcini, se
considera versiunca care va include comentariile Autorititii Contractante;

» Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de Fezabilitate/ DALI si a Proiectului
Tehnic si Proiectului Tehnic de Executie, in vederea introducerii comentariilor
Autorititii Contractante.

 Sl|Page



M

11. Bugetul Contractului si efectuarea plitilor in cadrul Contractului

Bugetul fix, alocat prestirii servicii descrise in prezentul Contract nu poate depisi 1,642,872.00
lei fard TVA (1,955,017.68 lei cu TVA), si va fi defalcat pentru fiecare fazi in conformitate cu
graficul de plati mentionat in Subcapitolul 3.6 Aeributiile si responsabilitdtile pértilor.

12. Metodologia de evaluare a Ofertelor prezentate

Va fi realizati conform Criteriilor de Evaluare ce se vor stabili conform Notei privind criteriile
de atribuire a Contractului  Asistentd tehnicd pentru implementarea si integrarea sistemelor
ITS pe Autostrada A1 Margina — Nidlac”, document anexat Referatului de Necesitate aferent
prezentului Caiet de Sarcini.

13. Informatii suplimentare/administrative

13.1. Interviuri in cadrul procesului de evaluare daci este necesar
Nu este cazul.

13.2. Realizare DEMO ca parte a procesului de evaluare
Nu este cazul.

13.3. Posibilitatea limitarii subcontractiirii atunci cind este n interesul Contractului
Nu este cazul.

13.4. Alte cerinte
Documentafia ce va trebui livratd conform cerinfelor prezentului Caiet de Sarcini va fi
intoemitd conform legislatiel in vigoare la data emiterii acesteia.
Odatd cu semnarea Contractului ce are la bazd prezentul Caiet de Sarcini, Proprietatea
intelectuald a livrabilelor ii va reveni Autoritdtii Contractante.
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14. Anexe

Numir Denumire anexi
anexi
Anexa 1 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Deva —
Lugoj, lot 2
(aprox. 20 km)
Anexa 2 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Deva-

Lugoj, lot 1
(aprox. 28 km)

Anexa 3 Lista cu echipamente ITS existent pe sectorul de Autostrada Al Lugoj —
Timigoara, lot 1 (aprox. 9.5 km)

Anexa 4 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Lugoj-
Timisoara lot 2 (aprox. 25.6 km)

Anexa 5 Lista ¢u echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Arad-
Nadlac lot 1 (aprox. 22.2 km);

Anexa 6 Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Arad-
Nadlac lot 2 (aprox. 16.66 km);

Anexa 7 Lista cu echipamente existente in Centrul de Monitorizare si Informare
Peciea

Anexa 8 Lista cu echipamente existente pe sectorul de Autostrada A1 ByPass
Arad (aprox.9 km)

Anexa 9 GRAFIC IMPLEMENTARE PROIECT

Anexa 10 Exemplu de format pentru proces-verbal de receptie documente/rapoarte
—elemente calitative

Anexa 11 Centralizator financiar

Sef Serviciu ITSDAI
Ing. Cosmin BIGICA

Sz

Intocmit
Ing. Midilin Osiac

dfpoee
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ANEXA 1
Deva, lot

2 (aprox. 20 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Lugoj —

analizi video VEH

Denumire Echipament/ Tipul echipamentuluj Cantitatea
Sistem 1TS

Punct de concentrare 11 buc.

Sistem de securitate INFRA | Cameri Telec/ HIKVISON; | 11 buc.
Modul efractie DS-
2CD2232-i5; Moxa 1212

VMS rut3 ERGB25-64x64+EAG3- 3 buc.
240x16 EY25

VMS bretea EAG3-160x11 EY20 2 bue.

Statie meteo completi ORing IDS 5012 (contine | 2 buc.
céte doi senzori in carosabil)

Senzori in carosabil LUFFT IRS 31 PRO+

Subsistem de monitorizare cu | Telec/ Axis Q4062-E 1 buc.

camere PTZ

Sistem detectie incidente | Telec/ Axis Q 1615-E 20 buc.

AID

Sistem contorizare trafic prin | Telec/ Axis Q 1615-E 10 bue.

Sistem Telefonie Urgenti
SOs

10 sisteme Master & Slave

bucle inductive §i senzori
piezoelectrici WIM

ambele benzi rutiere, cite un
Sistem LPR cu camera OCR
si IR si pentru fiecare bucla
inductivd cate doi senzori
LINEAS si cite un PC Data
Logger/ Kistler 5204A

Sistem ROVIGNETA Camera vega HD/ Tattile 1 sistem
ectorian/ UTI

Sistem detectie vitezd cu | Red&Speed/ Tattile 1 sistem

bucle inductive SPEED

Sistem céntirire dinamic3 cu | contine bucle inductive pe | 1 sistem
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Sisteme fotovoltaice 9 sisteme

Sistem comunicatii cu fibra optica

Notii:
Dulapurile contin si alte echipamente electrice, necesare functionirii punctelor de concentrare.

Sef DCITR Sef SITSDAI Intocmit

An. Lucian/IL Ing. Cosmin BIGICA Ing. Madalin OSIAC
i/%@”‘
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ANEXA 2 - Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradid Al Lugoj —
Deva, lot 1 (aprox. 28 km)

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem 1TS
Punct de concentrare 16 bue.
Sistem de securitate INFRA 16 buc.
VMS rutd 2 bue.
VMS bretea 3 buc.
Statie meteo completi (cite doi senzori in carosabil | 2 buc.

inclusi in ficcare statie meteo)

Senzori in carosabil

Subsistem de monitorizare cu 1 buc.

camere PTZ

Sistem detectie incidente AID 31 buc.

Sistem contorizare trafic prin 15 bue.

analizd video VEH

Sistem Telefonie Urgenta SOS 14 sisterne Master & Slave
Sistem ROVIGNETA I sistem

Sistem detectie vitezd cu bucle 1 sistem

inductive SPEED

Sistem céntirire dinamicid cu 1 sistem

bucle inductive si senzori
piezoelectrici WIM

Sisteme fotovoltaice 12 sisteme

Sistem comunicatii cu fibrd optici

Noti:
Dulapurile conin §i alte echipamente electrice, necesare functioniirii punctelor de concentrare.

Sef DCITR Sef SITSDAL intocmit
An. Lucign ILANA Ing. Cosmin BIGICA Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 3

Timisoara lot 1 (aprox. 9.5 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradd Al Lugoj-

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare 7 buc.
Sistem de securitate INFRA | Vivotek IP8331,ccm2200/ Vivotek Taiwan; | 7 buc.
Swarco Traffic Systems Germania

VMS ruti LED-VMS type 2/ Swarco Futurit Austria 2 buc.
Statie meteo contine: senzori conditii atmosferice/ Lufft | I buc.

Germania
Senzori In carosabil senzor conditil asfalt IRS 31 pro / Lufft | 6 buc.

Germania
Subsistem de monitorizare cu | AVN284A/ AVTECH 1 buc.
camere PTZ
Subsistem CCTV (AID) KBP/ Bosch Germania 4 sisteme a cte doud camere

st o camerd CCTV simpli

Sistem contorizare trafic cu
bucle inductive (un sistem
contine 8 bucle inductive in
carosabil, pe fiecare cale céte
patru)

MC2024/ Swarco Traffic Systems Germania

5 sisteme

Sistem Telefonie Urgenta
SOS

Sistem Master & Slave (Turbine IP-2);
Centrala telefonici AlphaCom XE/ Stentofon
Danemarca

5 sisteme Master & Slave

Sistem ANPR - recunoastere
automati numere
inmatriculare

Vega 2HD/ Tattile Italia

3 sisteme

Sistem detectie vitezd bucle
inductive  in  carosabil,
SPEED

FO1055/ Tattile, Italia

4 sisteme, pe fiecare cale céte
doud

Sistem céntirire dinamici cu
4 bucle inductive cu senzori
piezoelectrici §i 3 camere
ANPR - WIM

HSWiM VIVER/ CAT Traffic Germania

1 sistem

Sistem comunicatii

Prin fibri optica

Nota: Dulapurile contin i alte echipamente electrice, necesare functionitii punctelor de concentrare.

Sef DCITR
An. Lucian I A

Sef SITSDAL
Ing. Cosmin BIGICA

[ati——

Intoemit
Ing. Madalin OSIAC




ANEXA 4

Timisoara lot 2 (aprox. 25,6km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al Lugoj-

c¢u camere PTZ

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS

Punct de concentrare DEQ1/ Electro Tehnica 16 buc.

Sistem de securitate INFRA | contine: Camera IR, senzori | 16 buc.
efractie, alarmd/ HIK
VISION

VMS rutd ERGBY 25 48x48 +EN AG | 3 buc.
320 3x242x16/ AESYS

VMS bretea EN AG 320/20 3x154x16/| 2 buc.
AESYS

Statie meteo WS 600UMB/ Lufft | 1 bue.
Germania

Senzori in carosabil senzor conditii asfalt IRS 31| 1 bue.
UMB 50m / Lufft

Subsistem de monitorizare | SAMSUNG 1 buc.

Subsistem monitorizare

CCTV

SNB-5004/ SAMSUNG

13 sisteme a céte dound
camere CCTV

Subsistem detectie incidente
AID si clasificare vehicule
VEH

AXIS P1365-E/ AXIS

13 sisteme a céte doud
camere IP inteligente

(N

Sistem Telefonie Urgenta
SOS

Sistem Master & Slave;
TCIS-2/ STENTOFON

13 sisteme Master & Slave

Sistem ROVIGNETA

contine: trei camere OCR
(DINION) - ptr.
recunoagtere numere
fnmatriculare / Bosch Dinion
NERLZR11/ Bosch, dulap
dedicat ROVIGNETA

1 sistem

Sistem detectie vitezd cu
bucle inductive SPEED

Mésurare vitezd pe bazi de
efect Doppler si  unde
RADAR in bandi K, plus o
camerd video pentru
fotografiere CELL-F1/ EEN

1 sistem
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ASTRONERGY in fiecare
sistem, baterii, regulator
incércare, invertor, monitor
baterii, generator

Sistem céntdrire dinamici cu | Bucle inductive cu senzori | | sistem

bucle inductive si senzori | piezoelectrici si data logger

piezoelectrici WIM tip Roadtrax BL Sensor/
Measurement Specialisties

Sisteme fotovoltaice contin cite 6 panouri | 12 sisteme
fotovoltaice ~CHSM6610P/

Sistem comunicatii

Prin fibri optici

Nota: Dulapurile contin §i alte echipamente electrice si de retea, necesare functioniirii

punctelor de concentrare.

Sef DCITR
An. Luciag I

Sef SITSDAT
Ing. Cosmin BIGICA

L

fntocmit

Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 5

Nidlac, Lot 1 (aprox. 22,2 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al —Arad-

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare n/a 16 buc.
Sistem de securitate INFRA | confine: senzor magnetic | 16buc.
efractie i Controller digital
JET IO 6550
VMS pictogrami (ruta) R20 64x64 | 2 buc.
RGB+AN15/3/320Y
(Swarco Lea)
VMS panou grafic (bretea) Anl5/3/210Y (swarco Lea) | 3 buc.
Statie meteo contine senzor vant(WS 600), | 2 buc.
senzor aer si umiditate,
senzor radar si ploaie,
colector date, server/ Lufft
Senzori in carosabil IR31 pro (Lufft) 4 buc.
Subsistem de monitorizare cu | HSD 626/ (Siqura) 5 buc.
camere PTZ
Sistem contorizare trafic prin | camerd video fixd VIP-IP | 2 buc.
analizd video VEH (Flir-Traficon)
Sistem detectie incidente | contine: camerd video fixd |23 buc.
AID (Trafibot) si detector AID
VIP-IP (Flir-Traficon)
Sistem Telefonie Urgenti 24 buc.
SOS
TCIV-3 (Stentofon)
Sistem cantirire dinamica cu | Contine cate 2 seturi de bucle | 2 sisteme
bucle inductive s§i senzori | inductive, cite doud pe
piezoelectrici WIM fiecare banda, sistem LPR cu
doua camere OCR si Context,
iluminator IR  (Project
Automation) si pentru fiecare
bucld inductivd cate doi
senzori quartz Lincas 9195F
(Kistler) gi cite un PC Data
Logger model 5204AC08
{(Kistler)
Sistem detecfie vitezd cu | Contine céte 2 seturi de bucle | 2 sisteme
bucle inductive SPEED inductive, cite doud pe
fiecare band3, un sistem
detectie viteza autovehicule
cu camera OCR si camera

60| Page



context Red&Speed (Tattile

Spa)
Sistem ROVIGNETA contine: doud camere OCR - | 2 sisteme
recunoastere numere

inmatriculare / ARH Inc,
cameri context SNC-CH160/
Sony, dulap dedicat
ROVIGNETA UTI

Sisteme fotovoltaice contin cAte 2  panouri | 24 sisteme
fotovoltaice PWP/P7Y-280
in fiecare sistem, céite 2
baterii SG 12V-220Ah, si un
invertor FX 2348ET.

Sistem comunicatii prin fibrd optica

Noti: Dulapurile contin §i alte echipamente electrice si de retea, necesare functionirii punctelor
de concentrare.

Sef SITSDAT intocmit
Ing. Cosmin BIGICA Ing. Madalin OSIAC

Sef DCITR
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ANEXA 6

Nidlac, Lot 2 (aprox. 16,66 km)

- Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Al —Arad-

bucle inductive si senzori
piezoelectrici WIM

bucle inductive, cite doud pe
fiecare banda, sistem LPR cu
doua camere OCR si
Context, iluminator IR
(Project Automation) si
pentru fiecare bucld
inductiva cate doi senzori
quartz Lineas 9195F
(Kistler) si cdte un PC Data
Logger model 5204AC08
(Kistler)

Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare n/a 6 buc.
Sistem de securitate INFRA | contine: senzor magnetic 6 buc.
efractie si Controller digital
JET 10 6550
VMS pictogrami (ruta) R20 64x64 4buc.
RGB+AN15/3/320Y
(Swarco Lea)
VMS panou grafic (bretea) | An15/3/210Y (swarco Lea) | 2 buc.
Statie meteo contine senzor vanti(WS 2 buc.
600), senzor aer si umiditate,
senzor radar §i ploaie,
colector date, server/ Lufft
Senzori in carosabil IR31 pro (Lufft) 4buc.
Subsistem de monitorizare | HSD 626/ (Siqura) 2 buc.
cu camere PTZ
Sistem contorizare trafic cameri video fixd VIP-IP 9 buc.
prin analizi video VEH (Flir-Traficon)
Sistem detectie incidente contine: camerd video fixi 18 buec.
AlD (Trafibot) si detector AID
VIP-IP (Flir-Traficon)
Sistem Telefonie Urgenti TCIV-3 (Stentofon) 16 buc.
S0S '
Sistem cintdrite dinamica cu | Contine cite 2 seturi de 2 sisteme
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Sistem detectie viteza cu
bucle inductive SPEED

Contine céte 2 seturi de
bucle inductive, cite doui pe
fiecare band4, un sistem
detectie viteza autovehicule
cu camera OCR si camera
context Red& Speed (Tattile

Spa)

2 sistem

Sistem ROVIGNETA

contine: dou# camere OCR -
recunoagtere numere
inmatriculare / ARH Inc,
camera context SNC-CH160/
Sony, dulap dedicat
ROVIGNETA UTI

2 sistem

Sisteme fotovoltaice

contin céte 2 panouri
fotovoltaice PWP/P7Y-280
in fiecare sistem, céte 2
baterii SG 12V-220Ah, si un
invertor FX 2348ET.

12 sisteme

Sistem comunicatii

prin fibri optica

Noti: Dulapurile contin si alte echipamente electrice si de retea, necesare functionirii punctelor

de concentrare.

Sef DCITR
An. Luci

I

Sef SITSDAI
Ing. Cosmin BIGICA

=

Intocmit
Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 7
Pecica

- Lista cu echipamente existente in Centrul de Monitorizare si Informare

Denumire Echipament

Tipul echipamentului

Cantitatea

Statie lucru operator PC 1Lenovo ThinkStation | 3 buc.
P500
Monitor LED S-IPS Lenovo LT 2425 wC 6 buc.
Videowall EYE-LCD 5500M (Eyevis) | 1 buc. (4 monitoare)
Controller videowall EYE-LCD 5500M (Eyevis) | 1 buc.
Rack 6” 1 buc.
Rack 19” 1 buc.
Server System X3650 M5 (IBM) 3 buc.
Data Storage FAS2520 128%* 2TB | 1 buc.
{(NetApp)
Consola IBM 1723 - HC1 1 buc.
Switch Catalyst C2960X (Cisco) 2 buc.
Router 4G LTE (Cisco 800 series) | 1 buc.
Firewall Cisco ASA 5506-X 1 buc.
Aer Conditionat DAIKIN (21000 BTU) 1 bue.
Power Distribution Units APC AP9559 1 buc
UPS 10 KVA APC AP9559 1 buc.
Echipament Radio
Emitator Ecreso 100W 3 buc.
Stereo encoder 1 buc
Encoder MPX 1 buc
Encoder RDS 1 buc
Decoder MPX 2 buc
Antena directiva 5 buc.
Kit conectare+Feeden+kit 5 buc.
impam
Rack 19" 1 buc
Echipamente terminale 6 buc
KIT Patch - cord 3 buc
Calculator master DELL 9020 1 buc
Calculator slave DELL 7020 1 buc
Procesor sunet iesire 1 buc
Microfoane studio 2 buc
Microfon studio master 1 buc
Mixer digital iesire 1 buc




Procesor voce 1 buc
Audio multiplex 1 buc
Lampa semnalizare emisie 1 buc
Kit Casti audio 4 buc
Kit conectica si cabluri 1 buc
UPS I buc
Multiplexor audio Behringer MX882 1 buc
Sef DCITR Sef SITSDAI Intocmit
An, Lucian ILINA Ing. Cosmin BIGICA Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 8

Lista cu echipamente ITS existente pe sectorul de Autostradi Bypass Arad

(aprox. 9 km)
Denumire Echipament/ Tipul echipamentului Cantitatea
Sistem ITS
Punct de concentrare | Rittal 28 buc.
(inclusiv sistem de securitate
INFRA)
VMS pictogrami MPL - QS — HUNOO1FC — | 7 buc.
R25
48 x 48/ Magyar Plastiroute
VMS panou grafic MPL - QS — HUNOOLIT ~|{ 5 buc.
R25
1928 x 48/ Magyar
Plastiroute
Statie meteo contine senzor vént, senzor | 4 buc.
aer si umiditate, senzor radar
si ploaie R2S, colector date,
server/ Lufft
Senzori in carosabil IR21/ Lufft 4 buc.
Subsistem de monitorizare cu | Spectra IV H.264/ PELCO 26 buc.
camere PTZ
Sistem Telefonie Urgentd | Master: ERT Body; CIOU | 6 bue.
SOS Board/ Honfran
Slave: ERT Body/ Honfran | 6 buc.

Sistem bucle inductive

Xloop 1108/ Sagem

8 buc. pe bretele

Sistem comunicatii

IMC Networks

Nepus inci in functiune

Nota: Dulapurile contin si alte echipamente electrice, necesare functionirii punctelor de

Sistem comunicatii radio
VHF

concentrare.

Sef DCITR

An. Luci A

Sef SITSDAL
Ing, Cosmin BIGICA

Intocmit

Ing. Madalin OSIAC
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ANEXA 10 - Exemplu de format pentru proces-verbal de receptie
documente/rapoarte — elemente calitative

1. Context

1.1. Contract

1.2. Contractant

1.3. Referinta proiectufui (daci [[NEEEEE——————

este cazul)

2.Lista documentelor sau

rapoartelor

2.1. Document/Raport 2.2 Referintd (conform Caiet de 2.3. Termenul
Sarcini/Contract de livrare

("', 3.Co nc]uzn cu prmre la acceptare
3.1. Acceptare fird rezerve

SRS 3.2. Acceptare cu rezerve (Contractantul se angajeazi si corecteze - in timpul convenit
I - defectele constatate si descrise la punctul 5 din prezentul document).
IR 3.3. Este aplicabild perioada de Data finalizirii:
j garantie?
|
|

3.4. Refuz (Contractantul se angajeazi si corecteze greselile constatate si descrise la
punctul 5 din prezentul document). Noua livrare trebuie efectuati in conformitate
cu cele stabilite in Contract.

4. Semnituri

4.1. CONTRACTANT 4.2. AUTORITATE CONTRACTANTA/ACHIZITOR

j Data: . .
I Nume: __' 1

B
| Functia; i
| Aprobat: § ]

5. Observa;n

7 :ntroducefz]
Sef DCITR Sef SITSDAI Intocmit
An. Lucfan A Ing. Cosmin BIGICA Ing. Madalin OSIAC
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